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GLOSSAIRE

AOM
BAT
BIV
CAMV
CCBHV
CCGHV
CCHV
CCPVM
CVCB
DDT
EPCI
EPD
PPA
PCAET
PDA
PdMS
PDE
PDES
PETR
PL
PMR
RC
SDC
SDT
SCOT
SRADDET
SRT
TC
TMJA
TMJO
TUS
TV
UVP
VL

VT

VU
Z30
ZAC
ZCA
ZR

Autorité Organisatrice de Mobilité

Bon a Tirer

Borne d’Information Voyageur

Commissaire au Massif des Vosges

Communauté de communes des Ballons des Hautes Vosges
Communauté de communes Gérardmer Hautes Vosges
Communauté de communes des Hautes Vosges
Communauté de communes de la Porte des Vosges Méridionales
Chaussée a voie centrale banalisée

Direction Départementale des Territoires

Etablissement Public de Coopération Intercommunale
Engin de Déplacement Personnel

Personnes Publiques Associées

Plan Climat Air Energie Territorial

Plan de Déplacement des Administrations

Plan de Mobilité Simplifié

Plan de Déplacement d’Entreprises

Plan de Déplacement d’Etablissements scolaires

Pdle équilibre territorial et rural

Poids Lourds

Personne a Mobilité Réduite

Réserve de Capacité

Schéma Directeur Cyclable

Schéma de Développement Touristique

Schéma de Cohérence Territoriale

Schéma Régional dAménagement, de Développement Durable et d’Egalité des Territoires

Schéma Régional de développement Touristique
Transports en Commun

Trafic Moyen Journalier Annuel

Trafic Moyen Journalier Ouvré

Transport d’Utilité Sociale

Tous Véhicules

Unité de Véhicule Particulier

Véhicule Léger

Véhicules de tourisme soit des véhicules légers
Véhicules utilitaires

Zone limitée a 30 km/h

Zone d’'aménagement concerté

Zone de Circulation Apaisée

Zone de Rencontre
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1.1 : Rappel du déroulement de I'élaboration du Plan de Mobilité Simplifié (PDMS) _¥

de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

Mai 2023 Etude structurée en 4 phases > | Septembre 2025
f
1 fpr ey s . . [ I
. . . Phase 2 - Définition d’une stratégie .
Phase 1 - Elaboration d’un diagnostic : locale g : : Phase 4 - Adoption du plan de
Partagé : | | Mobilité Simplifié
I
R Février Novembre ~ Mai 1 mois R
g 2024 2024 —— 2025 i
: ® @ i
V I
I I I
I I I
| | |
I [ I
I [ I
I [ I
I [ -l
| | \
' °
I
I [ I
: ' '
I I
: | OBJECTIFS : |
I I
I : U Décliner pour chaque EPCI une feuille de route :
: | opérationnelle |
I I
: : U Mutualiser les actions a I’échelle des 4 EPCI :
: | pour construire une vision de territoire |
I I
: : O Identifier les partenaires institutionnels et les :
: |  porteurs de projets aux actions |
I I
: : U Fournir un budget estimatif par action :
I
| : U Prévoir un plan d’investissement pluriannuel :
I : sur deux mandats (12 ans) :
I [ I
| |
! |
I
LEGENDE : |
I
A"\ Réunion / COTECH . g#¥ Elaboration des |
 r Reportage terrain
/ COPIL @ Portag B plans d’action :
Q Concertation / @ Atelier thématique @ Réalisation de la :
entretien feuille de route :
9 Rédaction Enquéte en ligne ° Adoption du :
- document |
I
I
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LLL
1.2 : 3 orientations structurant la stratégie

de Communes
des Ballons des Hautes Vosges

=

UNE DEMARCHE CONSTRUITE EN 3 TEMPS :

1ER TEMPS : CONSULTATION DES ELUS

 Enréponse aux dysfonctionnements de territoire identifiés lors de la phase diagnostic, des enjeux partagés avec les territoires voisins et propres aux
territoires ont été définis.

* Consultation des élus afin de DESSINER UNE FEUILLE DE ROUTE (liste d’objectifs a atteindre, horizon de développement, niveau de priorité)

2EMETEMPS : CONSULTATION DE LA POPULATION

Par le biais d’un atelier de consultation, chaque citoyen(ne) estinvité(e) a parler en 2temps:
1. MON VECU, MON RESSENTI, MES PROBLEMES
2. ET DEMAIN, MON TERRITOIRE IDEAL

Cette méthode a permis d’identifier les besoins, les attentes et les freins des habitants avec des idées concretes.

3EMETEMPS : SYNTHESE ET DEFINITION DE LA STRATEGIE DE TERRITOIRE

@ ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA

* Parun travail de synthese, 3 orientations ont émergé structurant la stratégie de territoire
PRATIQUE DE L’AUTOSOLISME ET FAVORISER UN

REPORT MODAL ALTERNATIF

* Pour chaque orientation:

o 2 périmetres de réflexion (CCBHV , ZONE DE VIE (territoires voisins))

o Liste des axes de travail associés a chaque périmetre
@ ORIENTATION N°2 : DEVELOPPER UN

. . . . . TERRITOIRE D’OFFRES ET DE SERVICES
Un zoom sur chaque orientation est présenté dans les pages suivantes.

@ ORIENTATION N°3 : DEVELOPPER UNE

MOBILITE TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

Page 6
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1.2 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal

Communauté
de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

@ ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA ORIENTATION N°2: ORIENTATION N°3 : DEVELOPPER

PRATIQUE DE PAUTOSOLISME ET FAVORISER UN DEVELOPPER UN TERRITOIRE D’OFFRES UNE MOBILITE TOURISTIQUE PLUS
REPORT MODAL ALTERNATIF ET DE SERVICES VERTUEUSE

ECHELLE DU CENTRE-BOURG

 Créerdes mini-poles de mobilité (stationnement
automobile et vélo, liaison piétonne...) [ ORIENTATION 1 - CCBHV

« Deévelopperdes zones de circulation apaisée

« Aménager des liaisons de moins de 4 km en faveur des
modes actifs pour favoriser le report modal

e Sécuriser les aires de covoiturage, autostop, d’arrét de car 52::;‘;:::‘:‘&’59;;:2:;?;:‘/*'Iiaisons
, Piéton
, . , . Remiremont )
 Sécuriser les déplacements des modes actifs ® S Vélo
. . Ferdrupt \/g\u Navette
O{LO Cornimont ZCA
ECHELLE DU TERRITOIRE \. Ramonchamp T
\ ) (& @ Aire, application de covoiturage
VA eLe
. = Renforcer le service
* Favoriser le report modal : Le Ménil @ Car
, ) . )5 |@ Créer un maillage
o Verslevélo pour les trajets de moins de 6 km, : —+  Cycle structurant
) ) ) ) Rupt-sur-Moselle l w.p Cycle de rabattement
o Versle covoiturage pour rationaliser les trajets ANSH@B 4 o e e
. ellering .
. - TC existant
autosolistes, N Y (AT N A aaaaa > —
’ - T . -=3 TC acréer
o Vers le transport en commun (fréquence, régularité, L Zone a desservir en navette
- (commerces, santé, sites de
« . epey 7 e . g . ’ B - ~ T,
lisibilité du réseau, tarification) Lo Thillet 2 O Blsit I PO iohllte}
NrY=V=Y S el A g0 @@ Améliorer I'accessibilité
\) do @'@ =8 Y ®g) Pole mobilité existant
EN DEHORS DU TERRITOIRE Frasse-su-Moselle &  Futur pole mobilité (PEM)
A)do ® GaresNcr
. . . . , Caractéristique du territoire
* Offrir des solutions pour franchir des cols pour relier la vallée N AO@ ———
, \ Ballon d'Alsace S Mauri Mosell . Pl ¢ : o
de la Moselotte et la vallée de la Thur . . S . = aint-Maurice-sur-Moselle Bles attraction extérieur
l ‘ Im o/ @ = Voie verte existante

 Jalonner des itinéraires cycles sécurisés (depuis les poles de
mobilités)

 Etlinteropérabilité des services de mobilité

Page 7




1.2 : Développer un territoire d’'offres et de services

ORIENTATION N°2 : DEVELOPPER UN

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA

PRATIQUE DE LAUTOSOLISME ET FAVORISER TERRITOIRE D’OFFRES ET DE SERVICES

UN REPORT MODAL ALTERNATIF

ECHELLE DU CENTRE-BOURG

Communiquer / sensibiliser sur

o Loffre de mobilité (transports en commun, covoiturage),

o Lesaménagements (Cycles, Zone de Circulation

Ferdrupt
Apaisée) et sur la sécurité routiere —
) Ramonchamp
Développer et valoriser des services de mobilité via les acteurs = @M =
loca ux: Rupt-sur-Moselle
o Transporten commun plus flexible (navette, mini-bus) o ® VY
o Mobilité solidaire (taxi, transport a la demande, Q@;
Mobilibre, Car France 88, Agirabcd, etc)
o Covoiturage en simplifiant la mise en relation entre les N

FN N 2 '\‘ TS
@7@3&«- () (P-) K Z

habitants (application unique)

Fresse -sur-Moselle

\Pl
"\"& --

o De services autour du vélo (location, achat, réparation,

stationnement, jalonnement)

Développer et sensibiliser des actions autour :
o DesPlans de déplacement entreprise partagés (PDE)

\k
o Du covoiturage aupres des associations, clubs, pdles g 5k|m

scolaires

OVOITURAGE|

ORIENTATION N°3:
DEVELOPPER UNE MOBILITE

0L,

=

Communauté
de Communes
des Ballons des Hautes Vosges

TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

Le Ménil

@m \-|

ICOVOITURAGE|

Bussang

Fellering

O®w@
\_0

Saint-Maurice-sur-Moselle

ORIENTATION 2 - CCBHV

Développer les services de mobilité
N\ -

(P.) Stationnement cycle

B:‘/ Y

. Communication
0 (brochure, point info, maison de la
mobiliité, guichet de la mobilité)

- Jalonnement piéton / cycle
- O . .
Plan déplacement entreprise

Pour les péles scolaires,
mettre en place unréseau

@ Vélobus

Développer sur tout le territoire

Mobilité solidaire
Améliorer / créer des liaisons
— TCexistant

-=-» TC acréer
Caractéristique du territoire

@ Poles urbains

@ Poles attraction extérieur
Voie verte existante
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1.2 : Développer une mobilité touristique plus vertueuse

ORIENTATION N°1 : RATIONALISER LA
PRATIQUE DE AUTOSOLISME ET FAVORISER
UN REPORT MODAL ALTERNATIF

ECHELLE DU TERRITOIRE

Communiquer / sensibiliser sur

o loffre de mobilité (transports en commun, covoiturage),
o Laccessibilité des sites touristiques*
Développer et valoriser :

o Des gares ferroviaires (territoire de la CCPVM et de la
vallée de la Thur)

o Des solutions de déplacement alternatives a la voiture
(vélo, car)

o Unréseaud’itinérance a pied et a vélo (sur la base de
Uexistant (GR5 et GR7) ou des acteurs locaux)

o Linterconnexion des sites touristiques

EN DEHORS DU TERRITOIRE

Coordonner et promouvoir Uoffre et les services de mobilité
Développer et coordonner un partenariat entre AOM pour mettre en
place une interopérabilité du systeme de transport afin de :
o Faciliter les déplacements des voyageurs (touristes et
habitants)
o Améliorer la visibilité des offres (sortir du millefeuille des

applications)

o Favoriser le report modal et garantir Uefficience des modes de

déplacements alternatifs a la voiture.

ORIENTATION N°2:
DEVELOPPER UN TERRITOIRE D’OFFRES
ET DE SERVICES

9.
@

Remiremont

®®

Ferdrupt

= 68)
D&

®

Cornimont

Ramonchamp .

=) (o) 1
’
’
I
’
’
’
I
Rupt-sur-Moselle !
N ”' .
tr_}) (@?19‘) ", Le Ménil
,
» -
Le Thillot
f A e /-'?\‘
POHE b
Fresse-sur-Moselle r, 4
= 0 o >t ]
) [ *
e o o :
"
L ]
I' 1
N P '
'S v
\- Ballon d’Alsace
Haute- Territoire
0 5km Sadne e
) | Belfort

ORIENTATION N°3:
DEVELOPPER UNE MOBILITE
TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

Fellering

@0

Bussang

[@\ ,,f;.;\\ e
PO

PN N
DWE

Saint-Maurice-sur-Moselle

o

Communauté

de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

ORIENTATION 3 - CCBHV

Renforcer le service

B

@ o

Développer

N - :
|@ Borne éléctrique voiture

@ Borne éléctrique vélo

Développer les services de mobilité

(‘e Service de mobilité

'/ (location vélo, bagage itinérance...)

7N Communicatif)n _ .

t@-‘ (brochure, point info, maison de la
mobiliité, guichet de la mobilité)

Améliorer I'accessibilité
Gare SNCF

Améliorer / créer des liaisons
— TC existant
== TC acréer
Caractéristique du territoire
®  Poles urbains
@ Poles attraction extérieur
Voie verte existante

*Cf Etude "Gestion de la fréquentation touristique des sites naturels et touristique" menée par le PETR Remiremont et ses Vallées et le PETR de

la Déodatie

*Cf Etude "Organiser la mobilité touristique vers et au sein des territoires des PETR : Pays Thur Doller et PETR de Remiremont et de ses vallées"
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PARTIE Il - CONSTRUIRE UN PLAN D’ACTION,
ONCERTE, REALISTE ET SOUTENABLE
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1.1 : Quelle gouvernance pour le plan d’action ?

PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

Pour rappel, les actions établies dans le cadre du présent PDMS sont compatibles avec les documents cadres du territoire (PVD, PCAET, SCOT, PLU).

L\Z‘\Z‘\ \ /

Communauté

-

de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

Pour garantir, a travers le plan d’action, la mise en ceuvre, le suivi et 'évaluation du plan de mobilité simplifié, il est essentiel d’instaurer une gouvernance de projet.

DEPLOIEMENT SUR 2 MANDATS (12 ANS)

L’échelle temporelle du mandat (6 ans) reflete la contrainte de
mise en ceuvre politique et ramene a la réalité de terrain.

Définir comme référence ’échelle du mandat soit 6 ans,
permet de donner du sens aux trois niveaux de priorité :

* Priorité n°1 = action socle
* Priorité n°2 = action complémentaire
* Priorité n°3 = action long terme

Ces priorités traduisent :

* Unevision politique

* Unevolonté technique

* Unelogique d’investissement
* Une gestion de lurgence

L'intérét de ces trois niveaux de priorité consiste a anticiper
les contraintes :

* Financieres

* Administratives — politiques

* Techniques

GOUVERNANCE

2 instances

PDMS

/ Politique

Conseil communautaire du territoire :

 Président
* Vice-président(e) dédié(e) a la mobilité

Région:
* Vice-président(e) dédié(e) ala
mobilité et transport

Communes

o

[ teormiave |

Territoire de CAOM:

* Chargé de projet mobilité
 Chargé de projet PCAET

Chef de file de la mobilité (Région) :
 Chargé de mission mobilité

PETR:
 Chargé de mission mobilité

Comité des partenaires /

Partenaires

Politique

* Vice-président(e) aux tourismes

* Vice-président(e) gestion
financiere

* Vice-président(e) au
développement économique

CCBHV

Technique

Association des commergants
Association des habitants

FUB / Association relais local FUB
FNAUT

Entreprises

Page 11




1.2 : Préambule de I'approche budgétaire : 5 leviers de financement

L\Z‘\Z‘\ \ /

Communauté

-

de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

Pour financer le plan de mobilité simplifié, il est nécessaire de définir la capacité de financement de la collectivité. Le programme pluriannuel se définira

et se construira par Uutilisation de ces 5 leviers.

CONTRIBUTION : VERSEMENT MOBILITE (VM)

* Objectifs : financer tous types de services de mobilité

* Principe d’instauration : facultatif et doit faire Uobjet
d’une délibération

* Condition (pour CAOM): Présence d’un service de
transport en commun régulier

* Condition de versement par les entreprises publics
et privées : avoir au moins 11 salariés

* Nombre d’entreprises concernées sur le territoire
(source INSEE) : 84

* Recette potentielle : peut représenter 40% du budget
de CAOM

Taux plafond « de base » - 055 % 1,00 %

Si deécision de réaliser un - 0,85 % 1,75 %

transport en site propre

Si I'AOM est une - 0,05 % 0,05 %
intercommunalité

SiFAOM inclut au moins une + 0,20 % + 0,20 %
commune touristigue

Plafond maximum 1.10 % 2,00 % |

Source tableau: Cerema

I,

v aides régionales.

W Autres
ressources

m Contribution
collectivité

m Recette TC

W Versement
mobilité

CLE DE REPARTION

Source tableau: Cerema-
enquéte TCU (Transports
Collectifs Urbains)

< Mise en place d’'un VM peut rendre le territoire inéligible a certaines

HYPOTHESE DE FINANCEMENT EXTERIEUR : EMPRUNT

* Objectifs : financer tous types de services de mobilité

* Principe d’instauration : selon projet éligible

* Condition (pour CAOM): Projet doit présenter un
avancement suffisant (mise en ceuvre ou en cours de
réalisation)

* Porteurs d’aides : Banque postale, banque des
territoires, AFL

HYPOTHESE DE FINANCEMENT EXTERIEUR : SUBVENTION

Objectifs : financer tous types de services de mobilité
Principe d’instauration : selon projet éligible

Condition (pour PCAOM) : Projet doit présenter un avancement
suffisant (réflexion, conception, mise en ceuvre ou en cours de
réalisation)

Porteurs d’aides : DDT, FNADT Massif, Région, Département,
PETR

FINANCEMENT INTERNE : CREATION D’UN BUDGET ANNEXE MOBILITE

Objectifs : maitriser la réalisation des actions
Principe d’instauration : Nombre d’actions a réaliser par an

FINANCEMENT PARTAGE ENTRE AOM : CONTRAT OPERATIONNEL DE
MOBILITE

Objectifs : Permettre a la région (chef de file en matiere de mobilité)
d’accompagner les AOM locales dans la mise en place d’actions autour
de la mobilité

Exemple d’actions incluses :
 Développer la mobilité et U'intermodalité notamment en matiere
de desserte, d’horaires, de tarification,
 Création, aménagement et fonctionnement des pdles d’échanges
* Aide ala gestion du service rendu aux usagers au quotidien
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111.1 : PLAN D'ACTION - PREAMBULE "Guide de lecture d’une fiche action”

Communauté

de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

Ci-dessous, un guide de lecture pressentant les clés de lecture pour une appropriation des fiches actions.

PRINCIPES GENERAUX

Modalité de présentation 3 niveaux de priorité

* Chaque action décrite en 2 pages .
 Ordonnanceé par
— Orientation stratégique .

— Niveau de priorité

SOCLE : Action structurante pour le territoire, a réaliser en priorité, dans la durée du plan de mobilité, qui
peut étre opérationnelle ou stratégique.

COMPLEMENTAIRE : Action de second rang, aussi structurante pour le territoire, a realiser selon les
opportunites et les facilites de mises en czuvre, dans la durée du plan ou dans un futur plan de mobilité.

* LONG TERME : Action ayant un impact plus mesuré pour les territoires, a mettre en ceuvre sur un temps plus

FICHE ACTION

_ Theme de l'action
ECARTS POUR REPONDRE A LA PROBLEMATIQUE DES DERNIERS KILOMETRES. + N°de laction +

Intitulé + Priorité

CONTEXTE OBJECTIFS DE L'ACTION

— 7 coemmunes sur & desservies par une ligne d= tranzpart 2n commun ~  Cffrir une selution de mabilité aux populations les plus fragles (sénior, jeunes, ete)

= Population du territaire vieillis=ante (& persannes sur 10 a plus de EC anz) —  Favarizer le report madal vers le tran=pert en commun

= Phénoméne d'étalement urbain aver notamment la lecalisation dhabitation dans - Réduire la dépandance des déplacements 3 Iz voiturs

l== &carts = snj=u Connecter ces sspaces au centre-bourg)

Plan climat: Action en favewur d'une diminution modérée des gaz 3 effets de seme PUBLIC CIBLE

I.’; \ TD:.:IISI!! ri\l E:nli:_rzs
b { “‘- &7 E
Habstaris ,»' Tranailleurs

A POINTS DE VIGILANCE

Public cible

—
— DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. PORTER UME POLITIQUE EN FAVEUR DES TRANSPORTSE EN COMMUN
2. CHOIX DE LEXPLOITATION

* Paour la navette &lectrigue ou hydrogéne :

Autonomie de 250 km denc limit® la longueur

Regis d= la boucle au préveir rechargement

Pilote et partenaires
En gras - porteur
principal

Sacifte publique bacale (SPL) » Pour véhicule autonome :

Delegation de service public {3 3 10 anz) Longueur de Tsindraire ou de Iz baucls limists
3. DIMEHSIONHEMENT DE L'OFFRE 32 km

Navette cadencee

Mavetie 3 la demande (TAD)

4. CHOIX DU TRACE

ma——
PLANNING

DELAI DE MISE EN (EUVRE : 20 & 32 MOIS
O 5- 12 mais : Elabaration de Fofire

Action impliquant
une réflexion a
’échelle des 4 EPCI

Pile 3 de=servir
Connexon awec amréts clés de transpart =n commun du teritcire

5. DEFINIR LA PERIODE DE CIRCULATION

O &—12 maoi= : Choix du gestionnairs
O & maiz : Miz= en place d= 'offre

B Bction additionnells

B, CHOIX DE LA TARIFICATION
7. EXPERIMENTER LA DESSERTE PAR NAVETTE AUTONOME

long, généralement dans un futur plan.

P o

3 NIVEAUX D'ACTIONS PILOTES ET PARTEMAIRES
T ===
Mesura Maitrise Ambitieux Uniguemeant aux abords des aréts de car

.. . L. ) Ragion Maitrise d'ouvrage Fluo
DELEGATION DE CREATION D'UNE SCCIETE FUBLICUE | REGIE
SERVICE PUBLIC LOCALE Avantage : En tant que ADM, parteur de projets surles
makilités

Avantages !

* Absencede mise en concurreg
*  Volonté de ratigpale maitriser les codts
=
mconvéniants :

(affermage) Aatfanalizer st maitriser

EPCI Maitrise d'ouvrage

Avantage
= Gestion du risque
externalisé

Commune Partznaire bachnique et Prescriptions techniques sur route
financier communale

Inconvenient |

- = Action limitée au ressort tarritorial *  Charge des
eOfvaniant f lars de = L
«  Prixdu contrat e lorz de sa creation investiszemants et de

*  Me pauvent pas agir pour laur propre

comte fancticnnemant %

Nirve au Mesurs

COUT ESTIMATIF

= Rémunération du prestataire selon les prix figurants dans le marché public
4 Miveau Maitrisé et Ambitieus
1 .

=  Codt d'acquisition du matériel :

Reprendre le trace de la ligne existante et
- = Thermigus - enwiron 100 GO0

localisation des arréts FLUO
—  Electrique : entre 150 000€ =t 270 O00€ (hors pack
= Codt de fonctionnement : varie szlon | vitzzze commerciale, MFampltude de
fonctionnement et la permanence de loffre 2u cours de |a joumee
Par exemple :
= Boucle d= 10 km

»  Amplitude : 8h 3 13h svec un pa=sage sux heurss de pointes toutes les 20 min et

Fiche action n®1.1 : Renforcer 0 |i INDICATEURS DE SUIVI &

Finterconnexion de différents modes de

mobilité aux "arréts fluo clés”

—  Swivi du codt su kilometre realizds

— Fréguentation de la navetts (=tatiztique menzuelle)

un pazzage toutes b=s ©0 min aux heures crepsas
*  EBe=ain en matérizl et &n ETF : 2 vehicules 4 entre 3,7 a2 4.3 ETP
= Colt de foncticnnemant : entre 180 O00€ =t 250 000€ (colt annuel ETP + zals de

Orizndasian f°1 = Rationalissr la pratique = 'auinsclsme &1 Tavariser un repart modal alternatt

Eléments retrouvés

Eléments de contexte issu du diagnostic

Objectifs de l’'action

Mention de 'impact environnemental

Eléments caractéristiques (longueur, description de 'actuel, point de
vigilance, etc)

Planning + liste des actions additionnelles (de priorité « SOCLE »)
Liste descriptive des actions a mener

— Enquéts =atisfaction suprés des usagers / habitants . - L.
dépense du peracnnel + exploitation des vehicules)

Orizntation n°1 : Rationalisar |a pratigue de |'autosclisme et favariser un repart modai altennatd

Eléments retrouvés

Sur les actions "SOCLE" : présentation graduelle de niveaux d’aménagements
possibles

Points de réglementation / Eléments de pré-requis / Eléments descriptifs (non
exhaustifs)

Gouvernance : pilotes et partenaires

Eléments de financement (co(t exprimé hors taxe)
Indicateurs de suivi (source et fréquence)
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l11.2 : FICHES ACTION - ORIENTATION N°1 : Rationaliser la pratique de
I'autosolisme et améliorer I'attractivité du transport en commun

ACTIONS SOCLES

* Fiche n°1.1: Renforcer l'interconnexion de différents modes de mobilité aux "arréts FLUO clés"

* Fiche n°1.2: Créer une ligne rapide "car" sur la RN66 entre grands pdles tels que Belfort, Remiremont, Thann... (exemple des lighes haut niveau
de service alsacienne)

* Fiche n°1.3: Renforcer la fréquence des lignes de transports FLUO

 Fiche n°1.4:Créer un service de navettes a partir des poles de mobilité vers les écarts pour répondre a la problématique des derniers
kilometres

* Fiche n°1.5: Aménager des aires de covoiturage sur les axes routiers structurants

* Fiche n°1.6 : Aménager un itinéraire piéton/cycle reliant le Thillot et Le Ménil desservant l'Intermarché

* Fiche n°1.7 : Aménager des liaisons modes actifs depuis les centres-bourg vers la voie verte des Hautes Vosges

ACTIONS COMPLEMENTAIRES

* Fiche n°1.8: Rendre visibles et accessibles les arréts de cars FLUO

 Fiche n°1.9: Equiperles bus "Fluo" de rack a vélo (VTT, VAE)
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1.

2.

3.

ACTION N°1.1 : RENFORCER L'INTERCONNEXION DE DIFFERENTS MODES DE MOBILITE AUX SOCLE
"ARRETS FLUO CLES"

CONTEXTE OBJECTIFS DE PCACTION
Arréts de transport en commun accessibles en moins d'V4 d’heure des centres-bourgs —  Favoriser le report modal vers le transport en commun
1 des 4 freins a l'utilisation du transport en commun : "Aucune ligne de transport en commun a —  Améliorer la visibilité des arréts de cars Fluo afin d’augmenter leurs fréquentations
proximité de mon domicile " — Proposer une solution de mobilité pour le traitement des derniers kilométres

Absence de stationnement vélo sécurisé a proximité des arréts de transport en commun

PUBLIC CIBLE
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 18,9 kg de CO2e économisés tous les 100 km }
réalisés en bus thermique comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique. Touristes w
Habitants Travailleurs

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

REALISER UN DIAGNOSTIC 0 ARRETS CLES RAPPEL REGLEMENTAIRE
e Hiérarchiser les points d’arréts en fonction : du nombre de montées/descentes, aire de chalandise, D'ici 2021, les points d’arréts prioritaires
pbles d'intéréts a proximité, etc 1 arrét par commune i " ’ i it s
’ L L doivent étre mis en accessibilité, ,
o, . . . Liste a trouver cl-apres
* Analyser, mode par mode, I'accessibilité aux points d’arréts routiers conformément au décret n2014-1323 du 4
 Concerter les habitants sur les attentes, besoins et freins a la pratique du transport en commun novembre 2014
DEFINIR UN PROGRAMME D’ACCESSIBILITE MULTIMODALE DES ARRETS —
=== PLANNING
. Statuer sur les principes techniques des points d’arréts routier : support d’affichage, quai, zone d’arrét
du véhicule, mobilier, cheminement d’acces et traversées piétonnes au droit du point d’arrét DELAI DE MISE EN CEUVRE : 1 -2 ANS
. Se référer, pour chaque arrét retenu, au schéma de services aux points d’arrét routiers de la région O 6 -8 mois d’études techniques
Grand Est afin de définir le programme d’aménagement correspondant T O 3 a 6 mois consultation entreprise
. Créer des grands itinéraires piétons, cycles depuis les arréts retenus | O 3 mois de travaux
. Dimensionner une offre de stationnement voiture et vélo * Dispose dr ]
EXPERIMENTER DES AMENAGEMENTS TRANSITOIRES g Actions additionnelles
*Fiche action n°1.4 *Fiche action n°1.8
Source : Cerema - "Points d’arrét de bus et de car accessibles a tous de la norme au confort" «Fiche action n°1.5
lllustration des étapes d'utilisation d'un point d'arrét et des attentes des usagers associces

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif Pa ge 16



ACTION N°1.1 : RENFORCER L'INTERCONNEXION DE DIFFERENTS MODES DE MOBILITE AUX SOCLE
"ARRETS FLUO CLES"

PROPOSITION D’ARRETS CLE A AMENAGER

Remiremont

Rupt-sur-Moselle

| Rupt-sur-Moselle - Centre |(®

Le Ménil
Ferdrupt
(J
Ferdrupt - Centre | Ramonchamp-nPont Bussang
R .h Le Thillot resse-sur- A
B A Moselle | Bussang - Ancienne Gare |
| Le Thillot - 15 avenue de Verdun ®
—~ s
| Fresse-sur-Moselle - Centre
U

Saint-Maurice-sur-Moselle -
Ancienne Gare

— Ligne Fluo 88R002 Saint-Maurice-sur-Mosell

e ArrétLigne Fluo 88R002
@ Arrétclé 0

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif Pa ge 17



ACTION N°1.1 : RENFORCER LINTERCONNEXION DE DIFFERENTS MODES DE MOBILITE AUX

"ARRETS FLUO CLES"

SOCLE

Mesuré

Maitrisé

3 NIVEAUX D’AMENAGEMENTS

Ambitieux

* Abris bus

» Stationnement
cycle (arceau)

* Cheminement
piéton et cycle

* Traversée piétonne

* Vidéosurveillance

Aménagement d’'un quai
surélevé modulaire
Aménagements mesurés
Support d’affichage
dynamique

Stationnement vélo en box
Distributeurs de titres
Eclairage public

* Aménagements maitrisés

* Aménagement d’'un quai
surélevé

e Zone de dépose minute

e Stationnement vélo avec
consigne de rangement

La mise en accessibilité des arréts aux PMR doit étre assurée

Remiremont

Rupt-sur-Moselle

— Ligne Fluo 88R002
e Arrét Ligne Fluo 88R002

@® Arrétclé

| Le Thillot - 15 avenue de Verdun | @

4
| Fresse-sur-Moselle - Centre | \

[ Bussang - Ancienne Gare |

W g LW

Saint-Maurice-sur-Moselle -
Ancienne Gare

"

/ Saint-Maurice-sur-Mosell

/3
Iil INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

Statistique par arrét

Statistique par arrét

Nombre de tickets vendus (mensuelle)

Nombre de montée et descente (mensuelle)

Nombre de vélos en stationnement (mensuelle)

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

Statistique sur la ligne

o)

PILOTES ET PARTENAIRES

Acteurs Gouvernance Commentaires
En tant que AOM, porteur de projets sur les
- mobilités
CCBHV Maitrise d’ouvrage
Uniquement aux abords des arréts de car
- o Fluo
Région Maitrise d’ouvrage
Département | Partenaire technique Prescriptions techniques sur route
départementale
Commune Partenaire technique et | Prescriptions techniques sur route
financier communale

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

%

COUTS ESTIMATIFS (HT)

— Quai surélevé de 15 m de long : de 18 K€ a 23 K€

— Quai surélevé modulaire : 12,8 KE (prix moyen)

— Abris bus :

o En bois : a partir de 2,8 KE

o En acier : a partir de 4,4 KE

— Stationnement vélo :

—  Abris vélo (10 arceaux) : 5 k€

— Arceau : 300 €/unité

Prix de réaménagement d’un arrét (ratio) :
30 K€ (Mesuré)

* 100 K€ (Maitrisé)

200 K€ (Ambitieux)
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ACTION N°1.2 : CREER UNE LIGNE RAPIDE "CAR" SUR LA RN66 ENTRE GRANDS POLES TELS QUE SOCLE
REMIREMONT, THANN... (EXEMPLE DES LIGNES HAUT NIVEAU DE SERVICE ALSACIENNE)

CONTEXTE OBJECTIFS DE LACTION
— Part modale du transport en commun est <1% (Motif déplacement domicile-travail) — Favoriser le report modal vers le transport en commun
— Temps de trajets en car non compétitif par rapport a la voiture —  Augmenter la fréquentation des cars Fluo
— 1des 4 freins a l'utilisation du transport en commun : "Horaires inadaptés a mes besoins " —  Offrir une solution de transport efficiente pour tous

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 18,9 kg de CO2e économisés tous les 100 km réalisés ALl
en bus thermique comparativement & 100 km réalisés en véhicule thermique. Touristes Scolaires

Habitants Travailleurs @

LONGUEUR LIGNE /
TERRITOIRE
* Traverse du territoire : 32km

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

3. LEVIERS POUR ATTEINDRE LE HAUT NIVEAU DE SERVICE
1. HIERARCHISER LES LIGNES DE CARS POUR:

* Infrastructure sur la RN66 :

* Une meilleure lisibilité, visibilité du réseau par les utilisateurs _
e CCPVM vers Remiremont : 6km

* Vers Thann : 22km

, , _ _ o Matérialisation d’une voie réservée dans les zones
* Une cohérence de l'offre de transport public (TER, ligne

. AT . . congestionnées
expresse, ligne réguliére, ligne scolaire)

o Accessibilité des arréts (y compris cheminement d’accés)

2. OBJECTIFS D’UNE LIGNE DITE "HAUT NIVEAU DE SERVICE" o Aménagement de pbles d’échanges multimodaux ou aires de
*  Longueur de la ligne : entre 25 et 50 km mobilité @ PLANNING
. Fréquence élevée aux heures de pointe : 20 - 30 min / aux * Exploitation :
heures creuses : 60 min o Diamétralisation des lignes DELAI DE MISE EN CEUVRE : 3 4 10 ANS
«  Large amplitude horaire : & coordonner avec les départs et o Connexion aux gares ferroviaires de Remiremont, Thann et Projet complexe impliquant 4
arrivées des trains en gare de Remiremont, Thann et Belfort Belfort gestionnaires routiers (Etat, Région,
. Fiabilité des temps de parcours o Nombres limités d’arréts (distance inter-arrét élevée) Département, Communes)
Temps de parcours compétitif par rapport a la voiture (porte o Cadencement des lignes
a porte) o Vente des titres aux arréts (et pas a bord)
. Intégration des lignes dans le systeme de transport o Information multimodale aupres des voyageurs
(intermodalité) o Intégration tarifaire avec le reste de l'offre de transport
. Accessibilité et confort pour tous * Matériel roulant :

o Véhicules accessibles, capacitaires et confortables

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif Pa ge 19



ACTION N°1.2 : CREER UNE LIGNE RAPIDE "CAR" SUR LA RN66 ENTRE GRANDS POLESTELSQUE | g0CLE
REMIREMONT, THANN... (EXEMPLE DES LIGNES HAUT NIVEAU DE SERVICE ALSACIENNE)

PROPOSITION DES ARRETS A RETENIR AU SEIN DE LA CCBHV DANS LE CADRE DE LA CREATION D’UNE LIGNE HAUT
NIVEAU DE SERVICE ENTRE THANN ET REMIREMONT

Remiremont

Rupt-sur-Moselle

Ferdrupt
X,
Nouvel arrét Bussang
Ferdrupt — Rupt-sur-Moselle — au
niveau du giratoire N66/Rue des e Le Thillot
AFN (déplacement de I'arrét "Saulx (Ramonchanty € nillo rnensse—l.fiur- s
RD466« pour les deux communes ) %) gSguse | Bussang - Ancienne Gare |
| Le Thillot - 15 avenue de Verdun |
O

Saint-Maurice-sur-Moselle -
Ancienne Gare

— Ligne Fluo 88R002 Saint-Maurice-sur-Moselle

e ArrétLigne Fluo 88R002
@® Nouvel arrét 0
@® Arrét pour ligne express
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ACTION N°1.2 : CREER UNE LIGNE RAPIDE "CAR" SUR LA RN66 ENTRE GRANDS POLES TELS QUE
BELFORT, REMIREMONT, THANN... (EXEMPLE DES LIGNES HAUT NIVEAU DE SERVICE ALSACIENNE)

SOCLE

3 NIVEAUX D’AMENAGEMENTS

CREATION D’UNE VOIE A HAUT NIVEAU DE SERVICE

Mesuré Maitrisé Ambitieux
(en section réglementée (en section voie rapide et

voie rapide —90/110 km/h) interurbaine

Aménagement d’une voie
réservée aux cars

Ameénagement d’une voie
réservée aux cars

Aménagement d’une voie
réservée au niveau des
zones de congestion
(giratoires, carrefour, etc)

PROPOSITION DES ARRETS A RETENIR AU SEIN DE LA CCBHV DANS LE CADRE DE LA
CREATION D’UNE LIGNE HAUT NIVEAU DE SERVICE ENTRE THANN ET REMIREMONT

Remiremont

Rupt-sur-Moselle

Le Ménil

Ferdrupt

Nouvel arrét

Ferdrupt — Rupt-sur-Moselle — au
niveau du giratoire N66/Rue des
A.F.N (déplacement de I'arrét "Saulx
RD466« pour les deux communes )

\ £ SEAS -‘_'-',I.
f/ \-'___u-"“ i { Bussang

_~fresse-sur- @
~ )
Moselle

| Bussang - Ancienne Gare |

Saint-Maurice-sur-Moselle -
Ancienne Gare

— Ligne Fluo 88R002 S/ Saint-Maurice-sur-Mosell

e Arrét Ligne Fluo 88R002
@® Nouvel arrét
@® Arrét pour ligne express

/3
'II INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

Statistique par arrét Nombre de montées et descentes (mensuelle)
— Nombre de tickets vendus (mensuelle)

— Enquéte satisfaction auprés des usagers / habitants (annuelle)

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

(toutes sections confondus)

|§ _1] PILOTES ET PARTENAIRES © w5 &

m Gouvernance Commentaires

Uniquement aux abords des arréts de car

Région Maitrise d’ouvrage Fluo
En tant que AOM, porteur de projets sur les
CCBHV Maitrise d’ouvrage mobilites
Etat (DDT, Partenaire technique Prescriptions techniques sur route

CAMV) et financier nationale

Prescriptions techniques sur route
départementale

Département | Partenaire technique

Partenaire technique et | Prescriptions techniques sur route
financier communale

Commune

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

% CcOUTS ESTIMATIFS (HT)

Niveau Mesuré

— Cout de réalisation d’une voie d’approche : entre 100 €/m? et 150 €/m?

Niveau Maitrisé et Ambitieux

— Cout de réalisation d’une voie d’'approche : entre 100 €/m? et 150 €/m?

— Codt de réalisation d'une voie dédiée en section (hors agglomération) : 100 €/m?

Cout d’exploitation (€/km commercial réalisé)

— Co(t variant de 2,2 €/km a 3,5 €/kmx

* Source Cerema : SERM : vers un déploiement de lignes de cars a
haut niveau de service ? : Analyse de cas pour la définition du haut
niveau de service, et perspectives de déploiement dans les réseaux

Statistique sur la ligne

Statistique sur la ligne
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3.

4.

ACTION N°1.3 : RENFORCER LA FREQUENCE DES LIGNES DE TRANSPORTS FLUO SOCLE

CONTEXTE OBJECTIFS DE LACTION
Part modale du transport en commun est <1% (Motif déplacement domicile-travail) —  Favoriser le report modal vers le transport en commun

Temps de trajets en car non compétitif par rapport a la voiture —

Augmenter la fréquentation des cars Fluo

Offre de transport en commun peu adaptée au rythme de vie (non adaptable) —  Offrir une solution de transport efficiente pour tous

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 18,9 kg de CO2e économisés tous les 100 km réalisés
en bus thermique comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

ACTIONS PRINCIPALES
PORTER UNE POLITIQUE EN FAVEUR DES TRANSPORTS EN COMMUN

CONSOLIDER L’OFFRE DE BUS LES BENEFICES
C Horaires de passage CadenCéS (O8h45,9h45,10h45,etC) Temps de parcours optimisés et concurrentiel avec les autres modes maotorisés.
Fréquences pouvant &tre augmentées.
1 lité& Valorisation et fiabilisation de la desserte des quartiers excentrés et peu motorisés.

* Flablllte deS temps de parcours Respect des horaires affichés pour l'usager (moins de bus en retard / en avance).
. Frégquence journaliére a adapter aux besoins des usagers @ Environnementaux

-» Amélioration de la qualité de U'air (reports modaux).
. Améliorer la lisibilité des arréts de car (flocage, marquage au sol) Economiques

e -» Via les recettes de billetterie qui augmentent avec la fréquentation.
-» Via les gains d'exploitation engendrés par la meilleure rotation des bus.
ACTIONS SECONDAIRES Source : Mobiliseyoutrcity

OPTIMISATION DE LA GESTION DE LA LIGNE

. Achat du titre de transport en dehors du car

AMELIORER L’ACCES A L'INFORMATION VOYAGEURS
. Aux arréts et a bord des cars FLUO (heure de passage du prochain car ou de larrét)

. Sur internet, smartphone : notification de retard

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

PUBLIC CIBLE

Scolaires

Touristes
Habitants Travailleurs @

f LIGNE CAR DU TERRITOIRE
Ligne FLUO 88R002 — Remiremont a

Bussang :
e 7 cars en direction de Remiremont

e 7 cars en direction de Bussang

E0| PLANNING

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 1 - 2 ANS
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a ACTION N°1.3 : RENFORCER LA FREQUENCE DES LIGNES DE TRANSPORTS FLUO SOCLE

TRACE LIGNE FLUO 88R002

Remiremont

bl-d'Ajol

V%, Rupt-sur-Moselle

rypt-sur-Moselle

i Y —
¥ P S o =

\ -~ Bussang

\Ramonchan

i o
“Wag, FmBussang

L s
_—"Fresse-sur- S .
il ' Mo_selle;f’

— Ligne Fluo 88R002
e Arrét Ligne Fluo 88R002
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a ACTION N°1.3 : RENFORCER LA FREQUENCE DES LIGNES DE TRANSPORTS FLUO SOCLE

3 NIVEAUX D’ACTIONS

LEVIER D’AMELIORATION DE LA FREQUENCE DES LIGNES

Mesuré Maitrisé
* Cadencer ladesserte  Cadencer la desserte journaliere .
journaliere (1 car/heure) (1 car/heure)

* Amplitude horaire identiquea | = Amplitude horaire identique pour les 2

Uactuelle selon les sens de sens de circulation : 5h - 22h (en lien .
circulation (6h-18h vers avec le TGV de Paris)

Remiremont) et (8h - 21h vers

Bussang) .

Remiremont

Ve Rupt-sur-Moselle

A
(A

_’_,f

{7
l
/ o

\ e RS
/ / % f~<,~..¢/-- e N o Bussang

B3 N 2 @ EhBussan g
SN LeThiIIot resse-sur- / i
R Moselle [

= Ligne Fluo 88R002

NS £ . -
® Arrét Ligne Fluo 88R002 \ N
0 5km

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

Ambitieux

Fréquence différenciée avec une
période de pointe (matin et soir) et
une période creuse

Fréequence de 30 min aux heures de
pointe

Amplitude horaire identique pour les

2 sens de circulation : 5h - 22h (en
lien avec le TGV de Paris)

25| INDICATEURS DE SUIVI

(fréquence des données a

récupérer)

— Nombre de montées et
descentes (mensuelle)

— Fiabilité du service avec
le nombre de retard,
temps perdu, etc
(trimestrielle)

— Enquéte satisfaction
auprés des usagers /

habitants (annuelle)

Statistiques sur la ligne

':ET 1] PILOTES ET PARTENAIRES

m Gouvernance Commentaires

En tant que AOM et
Région M’altrlse gestionnaire
d’ouvrage
. En tant que AOM, porteur
CCBHy | Fartenaire de projets sur les
financier mobilités

Reprogrammer systématiquement un tour de table

avec les potentiels partenaires financiers (subvention).

% COUTS ESTIMATIFS (HT)

Cout d’acquisition du matériel "Minibus" :

*  Thermique : environ 100 KE/car

*  Electrique : entre 150 KE et 270 KE/car (hors

achat du pack batterie)

Colit de fonctionnement : varie selon la vitesse
commerciale, lamplitude de fonctionnement et la
permanence de l'offre au cours de la journée
Coat moyen d’un ETP : 40 K€ incluant les salaires
annuels et les charges (nombre d’ETP a définir selon le

service)
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ACTION N°1.4 : CREER UN SERVICE DE NAVETTES A PARTIR DES POLES DE MOBILITE VERS LES SOCLE
ECARTS POUR REPONDRE A LA PROBLEMATIQUE DES DERNIERS KILOMETRES

CONTEXTE OBJECTIFS DE PACTION
— 7 communes sur 8 desservies par une ligne de transport en commun —  Offrir une solution de mobilité aux populations les plus fragiles (sénior, jeunes, etc)
— Population du territoire vieillissante (4 personnes sur 10 agées de plus de 60 ans) —  Favoriser le report modal vers le transport en commun
— Phénoméne d’étalement urbain avec notamment la localisation d’habitation dans les écarts — Réduire la dépendance des déplacements a la voiture

=> enjeu de connexion de ces espaces aux centres-bourg)

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 18,9 kg de CO2e économisés tous les 100 km réalisés PUBLIC CIBLE
en bus thermique comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique. Touristes Scolaires

Habitants Travailleurs @
A POINTS DE VIGILANCE

* Pour la navette électrique ou hydrogéne :

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. PORTER UNE POLITIQUE EN FAVEUR DES TRANSPORTS EN COMMUN

2. CHOIX DE L’EXPLOITATION Autonomie de 250 km donc limiter la

. Rég'ite | | - ___-» _____ e ey e _____ _)}___ I longueur de la boucle ou prévoir
*  Société publique locale (SPL) rechargement

RESERVATION PRISE EN CHARGE GROUPAGE ET ITINERAIRE DEPOSE

*  Délégation de service public (3 & 10 ans) * Pose et dépose d'un client & un arrét (le

3. DIMENSIONNEMENT DE L’'OFFRE — @ porte a porte interdit via service de navette
] —k r P - O 0 0 0O
*  Navette cadencée . ‘{L_% R o @Q RN ”E publique)
@ : <>

—

R T L T T T T T T LT

. Navette a la demande (TAD)
4. CHOIX DU TRACE

* Podles a desservir S . RATPD —
oues . 55| PLANNING

. Connexion avec arréts clés de transport en commun du territoire

5. DEFINIR LA PERIODE DE CIRCULATION DELAI DE MISE EN CEUVRE : 20 a 32 MOIS
6. CHOIX DE LA TARIFICATION U 6- 12 mois : Elaboration de l'offre
7. EXPERIMENTER LA DESSERTE PAR NAVETTE AUTONOME 0 6 — 12 mois : Choix du gestionnaire

O 6 mois : Mise en place de l'offre
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ﬁ ACTION N°1.4 : CREER UN SERVICE DE NAVETTES A PARTIR DES POLES DE MOBILITE VERS LES
ECARTS POUR REPONDRE A LA PROBLEMATIQUE DES DERNIERS KILOMETRES

IDENTIFICATION DES ZONES A DESSERVIR PAR NAVETTE SELON L’ACCESSIBILITE MODES ACTIFS DES ARRETS CAR FLUO

Remiremont
bl-d'Ajol
V& Rupt-sur-Moselle
.,_. t}sulj—l\z-ﬂos..el\e ’//
e b
|- * &/ f " ¥i /
W ; A | A
AL, * - Ferdrupt J
.‘"'C'_-:‘_";," : - = - Lo Ferdrupt ;e il 7
W m; B PERY ,jjv o TS :
R SN Giref \ _ - Bussang
g [ BN |oﬁcha_rﬁp >/ o - ,,’ -f:-:,;_, / ;/"_"éussap_g
' : SOOI Ea Ak P T e
oo S NS LeThillot -~ Fresse-sur- 5 .. &
jﬁRalmoncha Reiivv /.- Moselle 7 ;" oG,
Isochrones piétons
8 minutes { , s, "t
. R S Saint—Maur'wce—s_ur—l’v_’ll‘?selle
16 minutes A e
) / Saint-Maurice-sur-Mosellg
— Ligne Fluo 88R002 :
e Arrét Ligne Fluo 88R002
Zone a desservir en navette 0 5 km
| |
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ﬁ ACTION N°1.4 : CREER UN SERVICE DE NAVETTES A PARTIR DES POLES DE MOBILITE VERS LES SOCLE
ECARTS POUR REPONDRE A LA PROBLEMATIQUE DES DERNIERS KILOMETRES

b
INIAZALLE AT N b PILOTES ET PARTENAIRES
Mesuré Maitrisé Ambitieux

En tant que AOM, porteur de

DELEGATION DE CREATION D'UNE SOCIETE PUBLIQUE | REGIE CCBHV | Maltrise d'ouvrage projets sur les mobilités

SERVICE PUBLIC LOCALE Avantage : Partenaire tochni . Uniquement aux abords des

) . artenaire technique e .
(affermage) Avantages : « Rationaliser et maitriser les codts Region financier arréts de car Fluo

e Absence de mise en concurrence

Avantage: . . . - Zni .
g. . « Volonté de rationaliser et maitriser les | Inconvénient: . : o .
* Gestiondurisque Commune Partenaire technique et | Prescriptions techniques sur

externalisé COUTS. + Charge des investissements et de financier route communale
Inconvénients:

«  Action limitée au ressort territorial fix¢ = fonctionnement

Inconvénient: L .
. lors de sa création . .
*  Prixdu contrat . Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les
* Ne peuvent pas agir pour leur propre

compte potentiels partenaires financiers (subvention).
% COUTS ESTIMATIFS (HT) ET BESOIN EN ETP

Niveau Mesuré

— Rémunération du prestataire selon les prix figurants dans le marché public

Niveau Maitrisé et Ambitieux

— Cout d’acquisition du matériel "Minibus" :

*  Thermique : environ 100 KE/car

l/il INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer ) «  Electrique : entre 150 KE et 270 KE/car (hors achat du pack batterie)

— Fréquentation de la navette (mensuelle) — Colt de fonctionnement : varie selon la vitesse commerciale, 'amplitude de fonctionnement et la permanence de
—  Suivi du codt au kilométre réalisé (annuelle) l'offre au cours de la journée

— Enquéte satisfaction auprés des usagers / habitants (annuelle) Par exemple :

— Boucle de 10 km
Statistique sur le service — Amplitude : 8h @ 19h avec un passage aux heures de pointes toutes les 20 min et un passage toutes les 60 min
aux heures creuses
— Besoin en matériel et en ETP : 2 véhicules + entre 3,7 et 4,8 ETP

— Colt de fonctionnement : entre 180 K€ et 380 K€ (colt annuel ETP + colt de dépense du personnel +

exploitation des véhicules)

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

Page 27




COVOITURAGE

@i ACTIONN®15: AMENAGER DES AIRES DE COVOITURAGE SUR LES AXES ROUTIERS STRUCTURANTS | SOCLE

CONTEXTE OBJECTIFS DE L’ACTION
— Flux pendulaires majoritairement a destination de Remiremont, Epinal et Le Thillot —  Offrir une solution de mobilité aux populations les plus fragiles (sénior, jeunes, etc)
— 86% des déplacements réalisés en voiture — Réduire la dépendance des déplacements a la voiture
— Nombre moyen de trajets mensuels réalisés en covoiturage en 2023 : 43 — Rationaliser la pratique de I'autosolisme

(fréquentation la plus faible des 4 territoires)

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution modérée des gaz a effets de serre : 12 kg de CO2 économisés tous les 100 km covoiturés PUBLIC CIBLE

(taux d’occupation de 2 personnes) par rapport a un déplacement autosoliste (véhicule thermique).
Scolaires

Habitants Travailleurs
— DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER
I
R A POINTS DE VIGILANCE
1. IDENTIFIER LES ESPACES SUR LA RN66/RD466 POUVANT ETRE AMENAGER EN
POINTS D'’ARRETS — * Visibilité des aires depuis la route
. SECTION RAPIDE * Accessibilité piétonne et cycle
« Offre de services connexes

. SECTION URBAINE
2. ETUDE DE FLUX Panneau réglementaire CE52 * Connecter aux transports en commun

. Conforter les espaces identifiés * Obligation pour les parkings de plus de

. Hiérarchiser le réseau de point d’arrét (aire principale, aire secondaire) 1200m? d’implanter des ombriéres équipées

3. ENQUETE AUPRES DES HABITANTS POUR CONFORTER L’ETUDE DE FLUX ET LE
CHOIX PRESSENTIS DES FUTURS AIRES

4. DEFINIR LES AMENAGEMENTS TYPES D’UNE AIRE DE COVOITURAGE

5. DEPLOYER LE MODELE SUR LES SITES RETENUS

6. ETAPE OPTIONNELLE :

de panneaux photovoltaiques

FE| PLANNING

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 1-2 ANS

U 6 mois d’études techniques

L 6 mois de travaux / aire

& Actions additionnelles

. Contractualisation avec un prestataire extérieur pour gestion du covoiturage :
déploiement du réseau, exploitation de ligne et communication

. Connexion de l'aire de covoiturage a une ligne réguliere de transport en commun

Totem - aire de covoiturage « La
7. COMMUNIQUER SUR LE SERVICE Grive sur ’A43 » . *Fiche action n°1.1 *Fiche action n®°2.4
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COVOITURAGE

@i ACTIONN°1.5: AMENAGER DES AIRES DE COVOITURAGE SUR LES AXES ROUTIERS STRUCTURANTS | SOCLE

PROPOSITION DE LOCALISATION D’AIRES DE COVOITURAGE STRUCTURANTES

Remiremont

=]

Rupt-sur-Moselle

|Rupt-sur-Moselle - Centre |

Ferdrupt Le Ménil
| Ferdrupt - Centre |
| Ramonchamp- Pont | Bussang
® (&) Le Thillot
Fresse-sur- L | Bussang - Ancienne Gare |
| Le Thillot - 15 avenue de Verdun Moselle

NS O

| Fresse-sur-Moselle - Centre

@
‘ Saint-Maurice-sur-Moselle -
=l Ancienne Gare

Saint-Maurice-sur-Moselle

Aire de covoiturage

- Ligne Fluo 88R002
e Arrét Ligne Fluo 88R002 0
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COVOITURAGE

o

ACTION N°1.5 : AMENAGER DES AIRES DE COVOITURAGE SUR LES AXES ROUTIERS STRUCTURANTS

SOCLE

CRITERES ET SERVICES ATTENDUS

Criteres de prérequis Services

* Acces aisés depuis/vers la RN66/RD466 (tous modes) . Signalétique a mettre en place (horizontale

* Trafic routier constaté . Abris voyageurs
* Existence ou potentiel de captage de la pratique de . Stationnement sécurisé vélo et deux-roues
covoiturage motorisés
* Distance minimum entre Uaire de covoiturage etlieude Borne de recharge (voiture/vélo)
destination: 10 km . Eclairage
* Foncierdisponible . Aménagements paysagers
* De préférence: . Vidéosurveillance
o Parcelle déja "artificialisée” . Option:
o Réseau électrique déja présent o) Portique / Barriere de péage

o Toilette

¢l INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer)

Remiremont

— Part modale du covoiturage (annuelle) Statistique
B — Taux de fréquentation des aires (mensuelle) par aire de
— Nombre d'inscription sur la plateforme (trimestrielle) covoiturage

Rupt-sur-Moselle

|Rupt-sur-Moselle - Centre | ¢

Le Ménil

Ferdrupt - Centre

—\\ Ramonchamp- Pont Bussang

Eﬁ' Le Thillot

‘ P | Bussang - Ancienne Gare |

Fresse-sur-
Moselle

| Le Thillot - 15 avenue de Verdun |

.

| Fresse-sur-Moselle - Centre |

Saint-Maurice-sur-Moselle -

; Ancienne Gare

Saint-Maurice-sur-Moselle

Aire de covoiturage

= Ligne Fluo 88R002
e Arrét Ligne Fluo 838R002
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Commentaires

Acteurs Gouvernance

En tant que AOM, porteur de
CCBHV Maitrise projets sur les mobilités
d’ouvrage
Etat (DDT, Partenaire Prescriptions techniques
CAMV) technique
Commune Partenaire Disponibilité du foncier,
financier participation aux travaux

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec

les potentiels partenaires financiers (subvention).

CcOUTS ESTIMATIFS (HT)

=

— Prix daménagement d’'une place de stationnement :
entre 15 € et 50 €/m?
— Panneau de signalisation (CE52) : 500 € /unité
— Portique standard : 4 KE
— Stationnement vélo :
*  Abris vélo (10 arceaux) : 5 K€
* Arceau : 300 €/unité

Prix d’aménagement d’une aire (ratio) : 200 K€ a 300K€
pour 80 a 120 places de stationnement
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ﬁ & ACTIONN°1.6: AMENAGER UN ITINERAIRE MODES ACTIFS RELIANT LE THILLOT ETLE MENIL | SOCLE

~, -

CONTEXTE OBJECTIFS DE LACTION
— Absence d'itinéraire sécurisé pour les modes actifs entre les deux communes — Connecter la commune de Le Ménil & la voie verte des Hautes-Vosges (coté Moselle et
— Absence de liaison cyclable entre la commune de Le Ménil et la voie verte des Moselotte)
Hautes Vosges (coté Moselle et Moselotte) — Aménager un itinéraire sécurisé pour les modes actifs entre les deux communes
— Trafic journalier < 4000 véhicules/jour donc propice a l'insertion des cycles sur —  Connecter la commune de Le Ménil aux services du territoire (ligne de Bus, centre-bourg de
chaussée Le Thillot)
PUBLIC CIBLE
. . , T R , . , e Touristes & Scolaires
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km réalisés
a vélo comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.
Habitants Travailleurs
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER y LONGUEUR

Itinéraire Le Thillot (VV Hautes Vosges -
Le Ménil) :
* Via RD486 : 4 km

1. REALISER UN DIAGNOSTIC
* Recueillir les niveaux de trafic journalier, les vitesses pratiquées (V85)
e |dentifier les différents itinéraires : RD486, Route de la Haute Mouline (Commune de Le Ménil) et Chemin de la Breuille,
* Via réseau communal : 5,2 km
Chemin de la Seppe, rue de I'Orme, place du 8 mai, rue Louis Parisot, rue du Gros Clos, rue de la Paix et rue des 9 Pres

(Commune de Le Thillot).

Il il
T T

 |dentifier et hiérarchiser les points durs (classer par niveau de difficulté) EEH| PLANNING

2. PROPOSER UN AMENAGEMENT EN COHERENCE AVEC LES TRAFICS ET VITESSES RELEVEES DELAI DE MISE EN CEUVRE : 2 ANS

«  Trafics supérieurs a 4 000 véh/j et V85 supérieur a 70 km/h : Aménagement séparatif : Voie verte, piste cyclable, trottoir Q12 mois d’études techniques

«  Trafics inférieurs a 4 000 véh/j et V85 inférieur a 70 km/h : Aménagement semi-séparatif : Bande dérasée multimodale, Q5 mois d'étude environnement et

bande cyclable, CVCB, chevron et pictogramme procédure réglementaire

«  Trafics inférieurs a 2 000 véh/j et V85 inférieur a 70 km/h (proche des 50 km/h) : Matérialisation des trajectoires cycles, O 3 mois de travaux

. Trafic inférieurs a 1 000 véh/j et V85 inférieur a 50 km/h : Réglementation en vélorue ou voie verte

3. EXPERIMENTER DES AMENAGEMENTS TRANSITOIRES

4. REALISER UN PLAN DE JALONNEMENT
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/5 p‘d ACTION N°1.6 : AMENAGER UN ITINERAIRE MODES ACTIFS RELIANT LE THILLOT ET LE MENIL SOCLE

PROPOSITION DE DEUX ITINERAIRES ENTRE LA COMMUNE DE LE MENIL ET LE THILLOT

RN
L/
IeClosde Chaume 8—u 7
/ =y af
—1

ff
A\,

-
Chaillorr =~

E o

‘--._sz

|la Comomblotie

= \oie verte “o™
== RoUte communale
mmm RD 486 e

W
5’:\.)
&
Vo 8
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Lﬁ | !O{"q ACTION N°1.6 : AMENAGER UN ITINERAIRE MODES ACTIFS RELIANT LE THILLOT ET LE MENIL
A

3 NIVEAUX D’AMENAGEMENTS

RESEAU ROUTIER COMMUNAL

RESEAU ROUTIER
DEPARTEMENTAL

Ambitieux

Mesuré Maitrisé
* Pictogrammecycle + | = Refonte du plande
chevron circulation
* Zone de circulation
apaisée (230, zone * Réglementation en voie
de rencontre) verte sur certaines
sections (surréseau
communal)

Voie verte (nouvelle
structure) le long de la
RD486

PROPOSITION DE DEUX ITINERAIRES ENTRE LA
COMMUNE DE LE MENIL ET LE THILLOT

= \/oie verte 3
= Route communale "'
=== RD 486 ¥

/il INDICATEURS DE SUIVI
u - .
(fréquence des données
arécupeérer)

— Fréquentation cyclable
et piétonne (annuelle)

— Evaluation de la part
modale par enquéte,
campagne de comptage
(annuelle)

— Evolution de
'accidentologie tous
modes (annuelle par

période de 5 ans)

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

b

PILOTES ET PARTENAIRES

SOCLE

Acteurs Gouvernance Commentaires
CCBHV Maitrise d’ouvrage
Commune Partenaire technique
et financier
PETR Partenaire technique Aide ingénierie
et financier Plancher de l'aide : 4 000 €
Plafond de l'aide : 30 000 €
Autofinancement requis d'au moins 20 %.
Région Partenaire financier Subvention possible : entre 20% et 60% du
projet selon Uorientation de laménagement
(tourisme ou quotidien)
Département | Partenaire technique
DDT Partenaire technique Aide ingénierie

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les

potentiels partenaires financiers (subvention).

=

CcOUTS ESTIMATIFS (HT)

Niveau Mesuré et Maitrisé

— Longueur : 5,2 km

— Principes dlaménagement : matérialisation des trajectoires cycles + refonte

du plan de circulation (exemple : instauration de zone de circulation

apaisée)

— Colt : entre 80 K€ et 130 K€

Niveau Ambitieux

— Longueur : 4,0 km

— Principe daménagement : création d’'une voie verte

— Colt: entre 800 K€ et 1,2 M€
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ﬁ“ ¢ | ACTION N°1.7 : AMENAGER DES LIAISONS MODES ACTIFS DEPUIS LES CENTRES-BOURG VERS | SOGLE
N OO LA VOIE VERTE DES HAUTES VOSGES

~, -

CONTEXTE OBJECTIFS DE LACTION
— Absence d'itinéraire sécurisé pour les modes actifs permettant de rejoindre la voie — Connecter les centres-bourg a la voie verte des Hautes Vosges
verte des Hautes Vosges — Augmenter les déplacements cycles pour les motifs quotidiens (travail et scolaire) sur la
— Utilisateurs : 64 % de piéton et 36% de cyclistes voie verte des Hautes Vosges
— Utilisation de la voie verte par les cyclistes : 70% pour les loisirs et 30% pour les — Renforcer la desserte cyclable du territoire
liaisons domicile-travail
PUBLIC CIBLE

. . T . , . . Y, e, Touristes Scolaires
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km réalisés

a vélo comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.
Habitants Travailleurs

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER 7] PROJETS
1. IDENTIFIER LES ITINERAIRES POSSIBLES * Projet cyclable en réflexion : relier Ia
commune de Bussang a la commune de
«  Favoriser les voies dites résidentielles (<1000 véh/jour) Mulhouse (connexion a 'EV6 et EV15)
. Localiser les sites d’intéréts * Projet d’un itinéraire cyclable de
. . e . . Remiremont a Epinal (connexion avec
. Dessiner divers itinéraires potentiels
la V50)
2. REALISER UN DIAGNOSTIC PARTAGE DES ITINERAIRES @ PLANNING

» Parcours les itinéraires avec les habitants afin d’identifier les points durs (a classer par niveau de difficulté)
DELAI DE MISE EN CEUVRE : 1 AN
U 3 mois d’études techniques
3. AMENAGER LES CENTRES-BOURG EN FAVEUR DES MODES ACTIFS

, . . o _ U 3 mois d’études techniques
* Aménager les intersections les plus dangereuses en donnant la priorité aux modes actifs

. o , . ] _ Q3 mois de travaux
* Traiter la cohabitation des modes dans I'espace public par le modele de la rue partagée et mettre en ceuvre les outils

réglementaires a disposition des aménageurs (zone de rencontre, zone 30, voie verte, vélorue)

* Réaliser un plan de jalonnement avec les indications de temps exprimée en minute pour les piétons et en distances pour les cycles

4. EXPERIMENTER DES AMENAGEMENTS TRANSITOIRES

5. COMMUNIQUER SUR LES BIENFAITS DE LA MARCHE ET DU VELO
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E k ; ! O% ( ACTION N°1.7 : AMENAGER DES LIAISONS MODES ACTIFS DEPUIS LES CENTRES-BOURG VERS J SOCLE
| S/ >

B\ LA VOIE VERTE DES HAUTES VOSGES

~ N,
"

™
N
W

AIRE DE CHALANDISE CYCLE ET PIETONNE A PARTIR DES CENTRES-BOURGS

Remiremont

Rupt-sur-Moselle

Le Ménil

=== \/Oie Verte
Aire d'influence a vélo (diamétre 6 kms)

Q Aire d'influence piétonne (diamétre 2 kms)

e (entre-bourg de la commune
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€S | ACTION N°1.7: AMENAGER DES LIAISONS MODES ACTIFS DEPUIS LES CENTRES-BOURG VERS
00 LA VOIE VERTE DES HAUTES VOSGES

SOCLE

3 NIVEAUX D’AMENAGEMENTS

Mesuré Maitrisé Ambitieux
Pictogramme cycle e Zone 30 * Mise en place des divers
Matérialiser un espace * Zone derencontre outils réglementaires :
piéton (limité par une * Installation d’une o Zonede
bande blanche) sur les signalétique rencontre
voies présentant une piétonne/cycle o Vélorue
absence de trottoir o Voieverte

Installation d’une signalétique piétonne/cycle
Assurer Uéclairage des itinéraires

AIRE DE CHALANDISE CYCLE ET PIETONNE A PARTIR DES CENTRES-BOURGS

Remiremont

Rupt-sur-Moselle

[ /’ ‘ L/ LeThllIot o //.';.."'

Z

RSt it
Fresse-sur- / J 9hssang
e Mosel e/ B
amoncham f

= \/oie Verte
Aire d'influence a vélo (diamétre 6 kms)

O Aire d'influence piétonne (diamétre 2 kms)

e (Centre-bourg de la commune

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

@Té.] PILOTES ET PARTENAIRES

RUE PARTAGEE _ Actewrs __ Gowemance ________ Commentaires

CCBHV Maitrise d’ouvrage

Commune | Partenaire technique et

financier
Région Partenaire financier
PETR Partenaire technique et Programme LEADER
financier Aide ingénierie

Plancher de l'aide : 4 000 €
Plafond de l'aide : 30 000 €
Autofinancement requis d'au moins 20 %.

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels partenaires

financiers (subvention).

% COUTS ESTIMATIFS (HT)

Aménagement d’une zone de circulation apaisée (entrée-sortie) : entre 3 K€ et 8 KE
unité qui comprends :

* De base : panneaux de signalisation, logo (x2) ou marquage d'animation et

démarcation visuelle en résine

* Option : désaxement de la chaussée et plateaux
Matérialisation des trajectoires cycles (tous les 25m) : 200 €/pictogramme + chevron
Signalisation directionnelle verticale piétonne : 700 € /unité
Totem d'orientation : 1,5 KE/unité
Signalisation directionnelle cycle (Dv21b ou Dv21a) : 700 €/unité
Signalisation directionnelle cycle ( Dv21c/Dv43d) : 500 €/unité

Iﬂ INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer)

— Fréquentation cyclable et piétonne (annuelle)
— Nombre de km d’'aménagements cycle et piéton réalisés (annuelle)

— Evolution de I'accidentologie tous modes (annuelle par période de 5 ans)
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ACTION 1.8 - RENDRE VISIBLES ET ACCESSIBLES LES ARRETS DE CARS FLUO

CONTEXTE OBJECTIFS DE PACTION
— Deéfaut d’accessibilité aux arréts de transport en commun Fluo depuis les — Améliorer 'accessibilité des arréts de cars FLUO
écarts, périphéries des centres-bourgs — Augmenter la part modale du transport en commun
— 9 déplacements sur 10 réalisés en voiture (tous motifs confondus) — Valoriser les modes de déplacements alternatifs a la voiture
PUBLIC CIBLE

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 18,9 kg de CO2e économisés tous les 100 km réalisés

en bus thermique comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. HIERARCHISER SELON NOMENCLATURE DE LA REGION GRAND EST LES POINTS D’ARRETS
* Podle de mobilité, Points d’arrét structurant, point d’arrét standard et point d‘arrét scolaire

2. DELIMITER LES ZONES DE REAMENAGEMENT - TR
. Zone a proximité des points d’arréts | :

o  Cheminement d’'accés au quai

o  Traversée piétonne
o  Dépose minute

S Aménagement du quai R b

® GratUIt ou payant ? : J-’i'n' minement et

. Aide au chargement ?

*  Arrét spécifique ? Tous les arréts ?
3. SERVICES ANNEXES

* Information aux voyageurs

« Zone d’attente : quels mobiliers urbains (abris, éclairage, poubelle)

» Service vélo (stationnement, consigne)

4. SIGNALISATION s

. Horizontale (réglementaire)

5 ¥
. Verticale de position avec chartre graphique + panneau réglementaire (C6)

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

Espaces composant un point d’arrét routier Source : Cerema

Scolaires

Touristes
Habitants . Travailleurs @
“ Points de vigilance

Gouvernance

* Périmétre d’action limité a la zone d’arrét par
la Région (AOM)

* Quel réle de 'AOM locale ?

* Roéle des communes pour 'aménagement des

cheminements et zones aux abords des arréts

PLANNING

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 1 A 2 ANS
O 6 a 12 mois d'études techniques
0 3 a 6 mois consultations des entreprises

O 3 mois de travaux
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ACTION 1.8 - RENDRE VISIBLES ET ACCESSIBLES LES ARRETS DE CARS FLUO

RAPPEL REGLEMENTAIRE

A S QY

* Loi Handicap (pour I’égalité des droits et des chances, la participation et la
citoyenneté des personnes handicapées) du 11 février 2005 :

o elle impose la réalisation d’'un Schéma Directeur d’Accessibilité (SDA )définissant
la programmation de la mise en accessibilité des services de transport des
réseaux interurbains;

o elle prévoit une mise en accessibilité des réseaux de transport au 1" février
2015.

* Ordonnance du 26 septembre 2014 :

o Les AOT doivent formaliser une programmation des réalisations dans un
Schéma Directeur d’Accessibilité Programmé (Sd’AP), pour une mise en
accessibilité des réseaux de transport sous 6 ans, soit en 2021,

o La Région est, de droit, le chef de file de I'élaboration des Sd’AP pour les

réseaux de transports publics dont elle assure 'organisation.

* Loi NOTRe du 7 aolt 2015 portant sur la nouvelle organisation territoriale de la
République : depuis le 1°" janvier 2017, la gestion compléte des transports interurbains
est transférée des Départements aux Régions, y compris les obligations et

engagements pris au titre de I'accessibilité PMR et des Sd’AP.

./il INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer)

— Nombre de montée et descente (mensuelle) Statistique par

arrét

— Part modale du transport en commun (annuelle) Statistique par

— Enquéte satisfaction auprés des usagers (annuelle) e

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

[ 4 [ J
|§Tﬁ] PILOTES ET PARTENAIRES
Acteurs Commentaires
Région Maitrise d’ouvrage
Partenaire
technique et
financier
CCBHV Partenaires Contrat opérationnel de
mobilité nécessaire

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

% cOUTS ESTIMATIFS (HT)

Aménagement Codt au ratio/unité
Création d’un quai de 15m de long 10 K€
(infrastructure + marquage au sol de la bande
d’arrét pour autobus)
Abris bus 10 KE - 20 KE

Panneau d'affichage indiquant le nom de la
station + numéro de la ligne

A partir de 1,6 K€

Panneau d'affichage fixe indiquant le plan du
réseau de bus

1,2K€

BIV (signalisation dynamique )

3 KEa8KE

Mat d’éclairage

A partirde 1,5 K€
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ACTION 1.9 - EQUIPER LES BUS "FLUO" DE RACK A VELO (VTT, VAE)

CONTEXTE OBJECTIFS DE LACTION
— Deéfaut d’accessibilité aux arréts de transport en commun Fluo depuis les — Améliorer I'accessibilité des arréts de cars FLUO
écarts et périphéries des centres-bourgs — Augmenter la part modale du vélo et des cars FLUO
— 9 déplacements sur 10 réalisés en voiture (tous motifs confondus) — Valoriser les modes de déplacements alternatifs a la voiture
PUBLIC CIBLE

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 18,9 kg de CO2e économisés tous les 100 km réalisés

en bus thermique comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique. Touristes
an

— Habitants Travailleurs
E— DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER
S A Points de vigilance

EVALUER LES SOLUTIONS POSSIBLES ET ADAPTEES A LA TYPOLOGIE :

—

 Temps approximatif

* Sur/dans le véhicule : Stationnement intérieur ou extérieur sur le véhicule , ) _
d’embarquement/débarquement : 2 min

* Hors véhicule : Remorque o o
* Acceptabilité du conducteur a faire la

* De la ligne et des gares : giration du véhicule, lieux dembarquement _ o ’
manipulation a la place de 'usager

* Quelle ligne doit étre concernée ?

2. DETERMINER LE FONCTIONNEMENT ?

* Question de la responsabilité par rapport aux

vélos en cas de dommage
. Quelle période de fonctionnement ?

. Service sous réservation ?

LAMETROPOLE
Mabilité

*  Gratuit ou payant ?

* Aide au chargement ?

*  Arrét spécifique ? Tous les arréts ?

3. FORMER LES CONDUCTEURS L’ INSTALLATION DES VELOS SUR RACK

Source Galéo - systeme de rack a

vélos vertical pour 8 vélos - f Avec mun)\@l 0 &
bord du cfr

‘ jt_a-v_ais plus |oi ' '
-1t

4. COMMUNIQUER SUR LE SERVICE 3 LIGNES 4 & 2 ,
AUTOCARS EQUIPES

5- GOUVERNANCE ?:E;:FIIRII-UEI.DlS..lI?IILIIEI-T.IElIIIS

* Formation ayant pour objectifs de sensibiliser et transmettre les bonnes pratiques

»  Statut réglementaire quand a l'aide au chargement (autorisation de quitter son poste?)

*  Gestionnaire de la ligne Région AOM ?

R Contribution de FAOM locale ? Exemple Métropole Aix- Marseille
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ACTION 1.9 - EQUIPER LES BUS "FLUO" DE RACK A VELO (VTT, VAE)

RAPPEL REGLEMENTAIRE

AS S SN
1111

Article L1272-6 du code des transport (issue de la Loi LOM) : « a compter du
1¢" juillet 2021, les autocars neufs, utilisés pour les services réguliers de
transports publics non urbains, doivent étre équipés, a leur mise en service, d’'un

systéme pour transporter au minimum 5 vélos non démontés »

PLANNING

E

DELAI D’INSTALATION : 1 mois
QUELLE TEMPORALITE CHOISIR ?

U Lors du renouvellement de Délégation de Service Public

J Lors du renouvellement du matériel

(J Lors de I'entretien des véhicules

Iﬂ INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Fréquentation des transports en commun (mensuelle, annuelle)
— Nombre de vélos transportés (mensuelle)

— Enquéte de satisfaction (annuelle)

Orientation n°1 : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal alternatif

ISTﬁ PILOTES ET PARTENAIRES

Acteurs

Commentaires

Région Maitrise d’ouvrage
Partenaire
technique et
financier
CCBHV Partenaires Contrat opérationnel de

mobilité nécessaire

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

=

COUTS ESTIMATIFS (HT)

Aménagement

Codt au ratio/unité

Rack vélo 5 places (verticaux + Caméra a 6,9 K€

Uarriere et reportvidéo a Uintérieur)
Rack vélo 5 places (horizontaux) 1,8 KE
Rack vélo intérieur (3 places) 7,5 K€

Codtinvestissementrack 5 places verticales

Entre 6 KE-7,5KE
par porte vélo

Colt d’exploitation

500 €/an

Source : fiche "retour d’expérience Emport de vélos dans les autocars" Cerema
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l11.3 : FICHES ACTION - ORIENTATION N°2 : Développer un territoire de
services de mobilité

ACTIONS SOCLES

Fiche n°2.1 : Faciliter la mobilité des publics fragiles

Fiche n°2.2: Soutenir et développer le transport d’utilité sociale

ACTIONS COMPLEMENTAIRES

 Fiche n°2.3: Définir et développer des services autour du vélo (atelier de réparation, magasin de vente, animation, etc)
* Fiche n°2.4: Développer la pratique de la mobilité partagée (covoiturage et autostop)
* Fiche n°2.5: Déployer des bornes de recharges électriques pour voitures et cycles

* Fiche n°2.6: Proposer un service de prét de véhicule électrique (voiturettes, scooters) a but d'insertion

ACTIONS A LONG TERME

* Fiche n®°2.7 : Proposer un service de location de vélo en moyenne et longue durée

des Ballons des Hautes Vosges
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6.

CONTEXTE

Population vieillissante et moins motorisée
Absence de solutions de transports depuis les écarts, hameau, lieu-dit

Probléme de recrutement auprés de la jeunesse

ACTION 2.1 - FACILITER LA MOBILITE DES PUBLICS FRAGILES SOCLE

— Améliorer 'autonomie des déplacements pour tous

OBJECTIF DE LACTION E—

PUBLIC CIBLE E—

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution modérée des gaz a effets de serre : 12 kg de CO2e économisés tous les 100 km

covoiturés (taux d’occupation de 2 personnes) par rapport a un déplacement autosoliste (véhicule thermique).

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

DRESSER UN ETAT DES LIEUX
. Recenser la population concernée (demandeur d’emploi, jeunesse, sénior, PMR, les non-mobiles)
. Identifier les solutions déja existantes
DEFINIR LES OBJECTIFS
. Lister les objectifs a atteindre (par exemple) car chacun fera I'objet d’une solution :
o Améliorer 'accés a I'emploi, a la formation ? Aux établissements de santé ? Aux péles multimodaux ? Aux
lieux de culture et de loisirs ? Sur quels leviers faut-il agir pour augmenter I'attractivité du territoire ?
MOBILISER ET PILOTER
* |dentifier et réunir les partenaires avec un objectif claire : ancrer la démarche dans la durée
*  Conduire une démarche de concertation avec la population permettant de connaitre :
o Les habitudes ? Les attentes ?
o Les freins ? Les solutions possibles ?
IDENTIFIER LES SOLUTIONS
* A court terme, moyen terme et long terme
. Hiérarchiser et planifier le déploiement de solution
FINANCER
. Identifier et mobiliser les dispositifs de soutiens
. Construire un modéle économique et définir son seuil d’efficacité

EXPERIMENTER ET EVALUER

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

Travailleurs

Habitants

Scolaires

A Points de vigilance

* Mener une conduite de projet avec les différents

partenaires du territoire
* Ne pas entrer en concurrence avec les solutions déja

présentes

PLANNING

=S

DELAI DE MISE EN CEUVRE :

0 A INTEGRER DANS LES REFLEXIONS LORS DE LA
REALISATION D’ACTIONS
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ACTION 2.1 - FACILITER LA MOBILITE DES PUBLICS FRAGILES SOCLE

RAPPEL REGLEMENTAIRE — I,i.]j_-;.ill PILOTES ET PARTENAIRES O Nl —

A I'échelle de chaque bassin de mobilité, la région et le département élaborent, en lien avec L Gouvernance Commentaires
les autorités organisatrices de la mobilité, pdle emploi et les acteurs du territoire (intervenant Reégion / Département | Maitrise Selon la loi, porteur de projets
d’ouvrage sur les mobilités solidaires
dans I'accompagnement des personnes en situation de vulnérabilité économique ou sociale
o . . . . L CCBHV Partenaire
ainsi que des personnes en situation de handicap ou dont la mobilité est réduite), un plan technique et
d’action pour faciliter et accompagner ces publics dans leur mobilité du quotidien. financier
Les aides financiéres individuelles liées a la mobilité recensées ou mises en place dans ce France travail Partenaire
technique
cadre devront figurer au sein des services d’'information sur les déplacements mis en place par )
Partenaire
les autorités organisatrices de la mobilité ou la région. Organismes sociaux technique

| INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

— Respect d'une démarche inclusive dans la réalisation d’action (annuelle) partenaires financiers (subvention)

— Enquéte de stationnement de type "occupation” pour les cycles (annuelle)

CHIFFRE CLE DE LA PRECARITE MOBILITE

PRECARITE RENONCEMENTS .
38 fﬁl des demandeur.se.s
13,3 M de Francais.es sont en situation de « précarité mobilité ». 9 oD un emplor oo o
9 M sont en situation et 4,3 M de Francais.es +a1 Francais sur 4 déclare 7 23 % des étudiantsont
d’insécurité mobilité n’ont aucun avoir renonceé i un déplacemenl rencnceé a des activités de loisirs.
équipement individuel au moins 1 fois lors des cing derniéres années. 42 % des seniors qui ont exprimé
ou abonnement un renoncement, I'ont fait au moins

1 fois pour un rendez-vous meédical.

a un service
de transport collectif.

FACE A LA HAUSSE DU PRIX DES CARBURANTS

+50% Eb +100 %

de hausse de hausse

/ Bas revenus et

Bas revenus, budget conclitilons de mobilité
carburant élevé contraignantes

et fou restrictions

des déplacements

= 43 % des personnes sans activité s 58 % des
professionnelle diminueraient beaucoup automobilistes ne
ou abandonneraient leur voiture. diminueraient pas ou peu

leur usage de la voiture.

* 35 % des foyers gagnant moins

de 1 500 € net par mois diminueraient
beaucoup I'usage de la voiture. + 14 points vs 2020

Les personnes qui cumulent La dépendance Source : Baromeétre des mobilités du
bas revenus et dépendance i la a la voiture se quotidien réalisé en 2022- FNH et Wimoov
voiture seront les 1 touchées. renforce.

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services
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4.

=

Population vieillissante et peu motorisée
Absence de solutions de transports depuis les écarts, hameaux, lieux-dits

Frein a 'embauche pour les jeunes non motorisés

o

]

«  ACTION 2.2 - SOUTENIR ET DEVELOPPER LE TRANSPORT D'UTILITE SOCIALE SOCLE

=

&

CONTEXTE

OBJECTIF DE LACTION E—

Améliorer l'attractivité du territoire notamment sur I'accés a I'emploi et

lautonomie des déplacements

PUBLIC CIBLE N

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 18,9 kg de CO2e économisés tous les 100 km EMElens @
réalisés en bus thermique comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.

Habitants Scolaires

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

IDENTIFIER LES ASSOCIATIONS

Recenser les associations susceptibles de réaliser ce service (cf rappel réglementaire)

ACCOMPAGNER ET FACILITER LA MISE EN PLACE DU SERVICE (CONCERTATION
ASSOCIATION ET AOM)

Définir le périmétre d’action et le niveau de service

Accompagner l'association dans son implantation et sa stratégie de communication

SOUTENIR L’ORGANISATION DE CES SERVICES (PAR ’AOM)

Mise a disposition d’'un agent,
Mise a disposition d’'un local,
Mise a disposition d’un bureau

Financement

DIMENSIONNER ET GERER L’EXPLOITATION

Mener une campagne de communication des associations caritatives, des cabinets
médicaux pour faire connaitre le service auprés des personnes bénéficiaires cibles
Mener une campagne de recrutement des bénévoles

Elaborer une charte du service a destination des bénévoles et des bénéficiaires

A Points de vigilance —

* Distance maximale de 100 km pour les trajets

 Véhicules n‘’excédant pas 9 places

* Doit étre complémentaire avec les services de mobilité mis en place
par TAOM

* Doit étre non concurrentiel au service de taxi ou d'ambulance

« Réserver a des catégories d’'usagers (personnes agées, personne a
mobilité réduite, personnes non motorisées,...)

e Création d’un partenariat nécessaire

* Participation aux codts, acquittée par le bénéficiaire du service, est
plafonnée (actuellementa 0,32 € / km) par un arrété du ministre des

transports.

— PLANNING
EHH

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 2 ANS

O 4 mois pour définir le projet
O 8 mois pour la mobilisation locale et montage

financier, en lien avec 'AOM + création du réseau

bénévoles et écriture du reglement du service

O 12 mois pour la mise en service et suivi

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services
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ACTION 2.2 - SOUTENIR ET DEVELOPPER LE TRANSPORT D'UTILITE SOCIALE SOCLE

BENEFICIAIRES Décrets du 20 ao(t 2019 (n°2019-850 et n°2019-853 )

Notion d’« acces limité aux transports » permettant de pouvoir bénéficier d’un TUS se traduisant

ainsi par le fait : Déplacements autorlsés au sens du décret

 D’étre en précarité financiere, donc de bénéficier d’une couverture complémentaire santé

solidaire ou d’une des dix prestations sociales listées dans le décret Ul = 12000 hab.
=
o —

ou
(pour les personnes ne remplissant par la premiére condition)
 D’étreisolé géographiquement, donc de résider dans une commune rurale ou appartenant a )
oy s . . . k"
une unité urbaine de moins de 12 000 habitants. %

Dans ce cas, le trajet effectué en TUS doit étre réalisé dans le périmetre de communes rurales ou de
'unité urbaine de moins de 12 000 habitants, ou avoir pour destination un péle d’échange P
multimodal. Le décret fixe de plus une distance maximale de 100 km par trajet.

Ul < 12 000 hab. U < 12000 hab.

=+— [N précarité finandére
<= === [5plé géoqraphiguement
PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

/ L'usager bénéficiaire du service \

Contribue
aux frais

Pour un bénéficiaire qui n’est pas précaire économiquement au sens du décret,
seuls les déplacements symbolisés par une fleche verte sont autorisés.

Appelle

Oriente

Vers un Conduit et
conducteur accompagne | . .
: ) Le conducteur bénévole
L’animateur référent , @
. Organise
du service W

Organisation d’un service de TUS
(source : Le transport d'utilité sociale: accompagner les personnes isolées, Cerema, 2020)
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»*“  ACTION 2.2 - SOUTENIR ET DEVELOPPER LE TRANSPORT D'UTILITE SOCIALE SOCLE

RAPPEL REGLEMENTAIRE — PILOTES ET PARTENAIRES 0 - ’ —
* Loidu29 décembre 2016 — fournit un statut juridique aux initiatives de transport
Maitrise En tant que AOM, porteur de projets

solidaire et ouvre la possibilité aux associations d’assurer le transport de personnes en CCBHV d’ouvrage sur les mobilités

contrepartie d’une participation aux frais engagés. Elle précise également les Région, Département Partenaire

bénéficiaires « les personnes transportées doivent avoir un accés aux transports publics financier

collectifs ou particuliers limité du fait de leurs revenus ou de leur localisation .

Centre communal Partenaire

géographique ». d’action sociale (CCAS) | technique
* Deécrets du 20 aolt 2019 (n°2019-850 et n°2019-853 ) — définit les conditions de mise en — Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

ceuvre du transport d’utilité sociale (TUS) et le fait entrer dans les prérogatives de suivi de partenaires financiers (subvention).

la commission locale des transports publics particuliers de personnes.

M COUTS ESTIMATIFS (HT) —
* Laloi LOM - ouvre la compétence « Mobilité solidaire » aux AOM et leur permet

notamment d’organiser des services (Transport a la demande destiné a des publics

vulnérables) mais aussi de contribuer a des services qu’elle n’organise pas elle-méme ~ Budget annuel de fonctionnement d'un TUS : oscille entre 17 K& et 34 KE.

— Salaire annuel du référent : entre 12 K€ pour un emploi aidé et 30 K€ pour

comme les services de TUS portés par des associations.

d’autres types de contrat.
— Actions d’animation / communication autour du TUS : entre 1 et 2 KE.
INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer ) — Colt de fournitures de bureau, fournitures administratives : entre 0,5 K€ et
1,5 KE/an.

— Nombre de réservation (mensuelle) —  Colt du service téléphonique et internet : entre 0,5 KE et 1 KE/an.

— Nombre de personnes transportées (annuelle)
Consolidation financiére de I'action dépend grandement du choix fait par

— Enquéte satisfaction auprés des usagers / habitants (annuelle)
le porteur de projet concernant différentes hypothéses (développement
d’un service porté par ’'AOM, service porté par une association, soutien

financier).
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ACTION 2.3 - DEFII\!IR ET DEVELOPPER DES SERVICES AUTOUR DU VELO (ATELIER
DE REPARATION, MAGASIN DE VENTE, ANIMATION, ETC)

[
_ CONTEXTE OBJECTIFS DE CACTION —
— Part modal vélo est de 1,3% (Motif déplacement domicile-travail) — Donner une place au vélo dans le territoire
— Volonté des habitants que des actions de sensibilisation soient menées dans les — Augmenter la part modale du vélo
écoles et les auto-écoles pour aider a la cohabitation entre les usagers — Valoriser les modes de déplacements alternatifs a la voiture
- PUBLIC CIBLE EE—
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km Touristes ) Scolaires
réalisés a vélo comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.
Habitants Travailleurs @
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER . .
A Points de vigilance
1. PLANIFIER POUR DONNER UNE PLACE AUX CYCLES 3. COMMUNIQUER POUR AIDER - INFORMER-  En amont, cadrer une stratégie de déploiement
. Réaliser un schéma directeur vélo visant notamment SENSIBILSIER A LA PRATIQUE DU VELO d’une culture du vélo via un schéma directeur
a faciliter la coordination des services : *  Voir fiche action 4.1 - Développer un plan de « Auregard de la taille du territoire, privilégier
o ldentifier les services/acteurs existants communication autour des services de mobilité Péchelle du PETR voir du bassin de vie pour le
o Recenser les animations déja existantes . Accompagner la réalisation d’animation autour du vélo déploiement de services
o Reéaliser un bilan force/faiblesse/opportunité au tels que : « Favoriser le partenariat avec les acteurs locaux
regard de l'offre existante o Défi j'y vais [ ]
o  Challenge mobilité — PLANNING
o  Journée sans voiture =22
2. DEVELOPPER DES SERVICES POUR PORTER UNE CULTURE VELO SUR LE TERRITOIRE DELAI DE MISE EN CEUVRE :
* Planifier le déploiement des services selon la logique « Acquérir — réparer — équiper » : EN LIEN AVEC LA REALISATION D’ITINERAIRE
o "Acquérir" : Encourager les différents matériels (vélo, accessoires, etc) par l'installation de magasin de vente, la CYCLABLE

location de vélo et/ou tiers lieux
o "Réparer" : Encourager et accompagner linstallation les ateliers de réparation (liés aux magasins de vente),
Atelier vélo porté par une association
o "Equiper" : Déployer sur le territoire différents services tels que des points d’eau, aire de repos, totem de réparation,

stationnement

« Service complémentaire : Mettre en place une application dédié aux cycles (construction d'itinéraire, géolocalisation du

stationnement, géolocalisation des différents services)
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ACTION 2.3 - DEFII\!IR ET DEVELOPPER DES SERVICES AUTOUR DU VELO (ATELIER
DE REPARATION, MAGASIN DE VENTE, ANIMATION, ETC)

BENCHMARK — PILOTES ET PARTENAIRES -

Gouvernanc

Commentaires

En tant que AOM, porteur de projets
sur les mobilités

BE e
CCBHV M,altrlse
d’ouvrage

Région Partenaire

financier
Maison de ’emploi, Partenaire

ATEL'ER AssuCIATIF Maison France Service technique
CCIl/ Office du tourisme | Partenaire

RECUPERATION ET REPARATION DE VELOS technique

Atelier et vélo-école itinérants avec un camion

Faciliter le partenariat avec les
acteurs locaux

(©]

Le Pied a Coulisse — Le Mesnil sur Iton (27) Source : Département de la Moselle - Atelier localisé FUB Partenaire Association pouvant accompagner et
dans la ville de Montigny-lés-Metz technique porter des projets autour du cycle
Application Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

— % coUTS ESTIMATIFS (HT) —
- ® OD
\ — Mise en forme d'un site internet pour la diffusion de documents pédagogiques
Source : Application Rivélo mise en place par la Communauté de communes de Rives de Moselle et du guide vélo : 5 KE

— Colt Animation d'un atelier de réparation

INDICATEUR DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Part modale d'utilisation du vélo (annuelle)

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

— Conception, impression, distribution d’'un guide vélo : 15 KE

—  Station multi-outils simple : a partir de 7 KE

— Station de gonflage vélo : entre 2 KE et 3 KE

: entre 2,5 K€ et 3,5 KE
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COVOITURAGE

G = ACTION 2.4 - DEVELOPPER LA PRATIQUE DE LA MOBILITE PARTAGEE

(COVOITURAGE ET AUTOSTOP)

CONTEXTE

Flux pendulaire interne majoritairement a destination de Remiremont et a destination de Le Thillot et Epinal

sur les 4 du bassin de vie)

Nombre moyen de trajets mensuels réalisés en covoiturage en 2023 : 40 (4°™¢ territoire en termes de fréquentation

OBJECTIF DE LACTION -]

Offrir une solution de mobilité aux populations les plus

fragiles (sénior, jeunes, etc)

PUBLIC CIBLE
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution modérée des gaz a effets de serre : 11,5 kg de CO2 économisés tous les 100 km

réalisés en véhicule électrique comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. REALISER UN BENCHMARK DES APPLICATIONS ET SERVICES EXISTANTS
2. IDENTIFIER LES ACTEURS/PARTENAIRES POTENTIELS
3.

DEFINIR LES ATTENTES ET LES BESOINS DU SERVICES

. Quels trajets : Domicile-travail ? Domicile-site naturels ? Domicile-Achat ? Etc

Une solution clé en main pour la collectivité et 'usager ?
4. DIMENSIONNER LES SERVICES

Identifier les points d’'embarquement

Formaliser la pratique du covoiturage (aire de covoiturage, parking, arrét de

transport en commun, plateforme ou application)

5. CHOISIR LA METHODE DE DEVELOPPEMENT

Partenariat avec une plateforme existante

Ou développement d’'une plateforme propre géré par un privé

6. COMMUNIQUER ET PROMOUVOIR

Diffuser la plateforme choisis aupres des partenaires
. Réaliser des campagnes de communication aupres des habitants, salarié

Communiquer sur les mesures incitatives (si mise en place)

TOU l’i SteS Bureau
[Maison _’
Travailleurs

Habitants

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

A Points de vigilance

Ne pas multiplier les applications

Consultation du publique pour ciblée une plateforme

déja connu ou testé la plateforme retenue

PROPICE A
LEXPERIMENTATION _

Création de point dembarquement

avec mobilier modulaire

Signalétique sur mobilier existant

e & Action additionnelle

*Fiche action de n®1.5
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ﬂ il ACTION 2.4 - DEVELOPPER LA PRATIQUE DE LA MOBILITE PARTAGEE
(COVOITURAGE ET AUTOSTOP) -

BENCHMARK — PILOTES ET PARTENAIRES —
e oowemancs _Commenars
Maitrise En tant que AOM, porteur de
CCBHV d’ouvrage projets sur les mobilités
Station Région Partenaire
MONT-DORE financier

Acteurs privés du Partenaire
covoiturage technique

. Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels —

partenaires financiers (subvention).

— == PLANNING —

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 6 MOIS a 1 AN

— % coUTS ESTIMATIFS (HT) S

— Investissements : 60 k€

Signalisation Ecov dynamique dans le t

Signalisation Ecov avec bouton poussoir t

, . . — Fonctionnements / exploitations : 10 k€/an / 5 k€/an
cadre d’une ligne covoiturage

E— Source France Mobilités "L’autostop organisé au quotidien avec Rézopouce —

INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer ) et la signalétique Ecov"

— Part modale du covoiturage (annuelle)
— Enquéte satisfaction auprés des usagers / habitants (annuelle)

— Nombre d’inscription sur la plateforme (trimestrielle)
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D)

1.

2.

ACTION 2.5 - DEPLOYER DES BORNES DE RECHARGE ELECTRIQUE POUR

CONTEXTE

Objectifs du SDIRVE sur le territoire de la CCBHV : 5 points de recharge (8 points -

de recharge aujourd’hui)

16 points de recharge dédié au vélo (offre la plus importante du bassin de vie)

VOITURES ET CYCLES

OBJECTIFS DE L’ACTION

Développer et inciter a l'utilisation d’'une source énergétique alternative au
carburant fossile

— Soutenir la pratique du VAE pour les déplacements du quotidien et de loisir

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution modérée des gaz a effets de serre : 11,5 kg de CO2 économisés tous les 100 km
réalisés en veéhicule électrique comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique.

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

HIERARCHISER LE SERVICE ET LE CORRELER LA PUISSANCE

Courte durée = stationnement de 20 min a
2h

Moyenne durée = stationnement de 1h a 3h

Longue durée = stationnement de plus de 6h

c *Temps estimé pour passer de 20% a 80%

Puissance

43

De 22kVa jusqua 50, 100, 150
kVa 1h30

Entre 7kVa et 22kVa De 2h a 5h

Inférieure a 7kVa De 6h a 12h

LOCALISATION DES BORNES ET USAGERS CIBLES

Service Localisation

Le long des grands axes routiers -
Parking des pbles de mobilité structurant
* Site touristique a rayonnement départemental, régional -

Courte durée = stationnement de .
20 min a 2h .

Moyenne durée = stationnement .
de th a 3h

Parking des commerces, des maisons de santé, -
administration
* Equipements sportifs et culturel -

CIBLES

VAE

VAE

* Site touristique de rayonnement local

Longue durée = stationnement de -
plus de 6h .

Aire de covoiturage -
Espace privé (lieux de travail)

Temps de recharge* (D

Moins de 30 min jusqu’a

U

Voiture électrique ou
hybride rechargeable

Voiture électrique ou
hybride rechargeable

Voiture électrique ou
hybride rechargeable

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

PUBLIC CIBLE

Habitants

Touristes

[Maison _’
Travailleurs

A Points de vigilance

* Anticiper la maintenance et 'exploitation des
bornes

* Appel d'offre : privilégier des marchés séparés
pour linstallation des bornes et leur exploitation

* Dans le privé : obligation de pré-équipement ou
d’équipement lors des rénovations importantes

et constructions neuves

PLANNING —

N

DELAI D’INSTALATION : 1 A 2 ANS

U 3 mois pour consulter les différents
fournisseurs

U 3 mois pour réaliser le contrat de partenariat

O 3 a 9 mois pour le raccordement aux réseaux
des bornes

U 2 mois pour pose du matériel et mise en

service
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ACTION 2.5 - DEPLOYER DES BORNES DE RECHARGE ELECTRIQUE POUR

VOITURES ET CYCLES

RAPPEL REGLEMENTAIRE

Une obligation de pré-équipement des emplacements de stationnement et d'installation de bornes

de recharge concerne les batiments :

*  Qui comportent plus de 10 emplacements de stationnement

* Qui sont a usage non-résidentiels, résidentiels, ou mixtes

»  Soit en cas de construction d'un batiment neuf

* Soit en cas de rénovation importante* incluant le parc de stationnement ou l'installation électrique
du batiment.

L'obligation concerne les parcs de stationnement situés :

* Soit a l'intérieur des batiments construits ou rénovés

* Soit a I'extérieur de ces batiments, aux conditions qu'ils soient sur la méme unité fonciére que ces
batiments et qu'ils aient une relation fonctionnelle avec eux, c'est-a-dire qu'il bénéficie aux usagers
de ces batiments.

L'obligation ne s'applique pas :

Aux parcs de stationnement dépendant de batiments possédés et occupés par des entreprises de

moins de 250 salariés et :

* Au bilan inférieur a 43 000 000 €

* Et/ou au chiffre d'affaires inférieur a 50 000 000 €

* Ni aux autres parcs lorsque, dans les cas de rénovation importante, le colt des installations de

recharge et de raccordement représente plus de 7 % du co(t total de cette rénovation.

*Une rénovation est qualifiée d'importante lorsque son montant représente au moins 25 % de la valeur du

batiment, hors codt du terrain.

INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Nombre de bornes installées (annuelle)

— Nombre de recharge réalisée (annuelle)

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

- PILOTES ET PARTENAIRES —

CCBHV Maitrise d’ouvrage

SDEV /ENEDIS Partenaire technique

Département Partenaire technique
Commerce Partenaire technique
Promoteur Maitrise d’ouvrage
immobilier (secteur priveé)

En tant que AOM, porteur de
projets sur les mobilités

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

Borne de recharge voiture électrique

Raccordement a la charge de
Uopérateur (branchement et
extension) pour 6 bornes

Colts de renforcement supporté par
le gestionnaire de réseau

Borne de recharge VAE comprenant le
colt installation et sans Uentretien
(mise en place des réseaux)

Armoire de recharge VAE

— % CcOUTS ESTIMATIFS (HT)

Entre 25 K€ et 30 K€

Entre 1,2 K€ et 26 K€ pour du 3 kW

Entre 2,3 K€ et 40 K€ pour du 22 kW

Entre 3,4 K€ et 21 K€ pour du 3 kW

Entre 16,7 KE et 41,5 K€ pour du 22 kW

Entre 2,5 KE a 3 K€ (+ 200 €/ml)

A partir de 6 K€/unité
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ah A ACTION 2.6 - PROPOSER UN SERVICE DE PRET DE VEHICULE ELECTRIQUE
i (VOITURETTES, SCOOTERS) A BUT D'INSERTION -

— CONTEXTE — OBJECTIF DE L’ACTION
— Population vieillissante et peu motorisée —  Offrir une solution de mobilité aux populations les plus fragiles (sénior,
— Absence de solutions de transports depuis les écarts, hameaux, lieux-dits jeunes, etc)
— Frein a 'embauche pour les jeunes non motorisés
N o PUBLIC CIBLE -
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution modérée des gaz a effets de serre : 12 kg de COZ2e éc tous les 100 km
covoiturés (taux d’occupation de 2 personnes) par rapport a un déplacement autosoliste (véhicule thermique). Touristes

Mason au
Habitants Travailleurs
/ DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER
A Points de vigilance

1. IDENTIFIER LA PRESENCE DE SERVICES D’AUTOPARTAGE * Article L1231-14 du code des transports :
. En I'absence de service, TAOM peut porter le projet en tant que service public (cf article L1231-14 du code des "...En cas d'inexistence, d'insuffisance ou d'inadaptation de
transports I'offre privée, les AOM peuvent créer un service public
2. FORME DU SERVICE D’AUTO-PARTAGE LA PLUS PERTINENTE : AUTO-PRATAGE EN BOUCLE d'auto-partage..."
Définition : la prise et la dépose du véhicule se font au méme endroit (station d’autopartage). Cette forme de service . Un service auto-partage peut étre organisé par un

nécessite une réservation du véhicule, pour un créneau horaire défini et garantit ainsi la disponibilité du véhicule opérateur privé, de sa propre initiative. Dans ce cas,

réserve.

3. DEFINIR LE MODE DE GESTION

FAOM peut étre associée au projet et, sous certaines

[ \
yULITUARL ¢

[“£S JEUNE, T°AS DU TAFH,
conditions, contribuer au développement du service.

. En régi
n régie *  Pour un territoire de moins de 20 000 habitants, il est

. Par un opérateur

4. DIMENSIONNER LE SERVICE

conseillé de partir sur 1 a 2 véhicules

* Pour minimiser et rationnaliser les colts, favoriser une
. Déterminer le nombre de véhicule constituant la flotte

............

coopération entre AOM

. Mise en service d’'une plateforme, application ou standard de réservation

J Définir les modalités d’entretien/maintenance

5. COMMUNIQUER ET PROMOUVOIR

. Réaliser des campagnes de communication aupres des habitants

. Communiquer clairement sur les modalités de réservation, le cout

NLL/SOUDACMR_CCCE 30
OU PAR TELEPHONE AU 03 32 82 05 60 !E?-'ﬂ
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2 TYPOLOGIES DE GESTION

Comprends la réservation des véhicules, la
maintenance courante, le suivi administratif et
Uinscriptions/abonnements des usagers du
service

ETP:0,3a 1,5 ETP

Gestion du service en totalité ou partagée
Dans le cas d’une gestion partagée, un
exemple de répartition :

o Opérateur: gere les inscriptions,
des réservations, ’entretien des
véhicules

o AOM: assure la communication
du service et Uinformation aupres
des usagers

EXEMPLE DE RECETTE POSSIBLE :

» Tarification a la réservation : prix variant de 1,5€ a 5€/heure (tarification au kilométre
supplémentaire possible variant de 0,15 € a 0,5€/km)

* Tarification par abonnement (avec un prix plus avantageux a I'heure ou kilométre) : prix de
I'abonnement mensuel variant de 5€ a 8€/ mois

ACTION 2.6 - PROPOSER UN SERVICE DE RREI' DE VEHICULE ELECTRIQUE
(VOITURETTES, SCOOTERS) A BUT DINSERTION

Gouvernanc

e

Maitrise

CCBHV ,
d’ouvrage

PILOTES ET PARTENAIRES =

Commentaires

En tant que AOM, porteur de projets
sur les mobilités

Région Partenaire
financier

ADEME Partenaire
technique et
financier

DELAI DE MISE EN CEUVRE : 14 2 ANS
U 4 mois a 1 an d'étude

QO 2 - 6 mois pour l'appel d’offre

O 132 3 mois pour la convention

EVALUATION

BB PLANNING

O 2 a5 ans pour I'expérimentation et le développement du service

INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Nombre d’'abonnement (annuelle)

— Nombre de location (mensuelle)

Orientation n°2 : Développer un territoire d’offres et de services

Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

d’autopartage : 860€

m Armotissements des frais
fixes
m Systéme embarqué

m Energie

m Entretien

— % coUT ESTIMATIF (HT) S

* Ordre de grandeurs des colts mensuels, par véhicule, d'un service

<

Source Cerema "L’AUTOPARTAGE EN ZONE PEU DENSE"
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ACTION 2.7 - PROPOSER UN SERVICE DE LOCATION DE VELO EN MOYENNE ET LONGUE
DUREE

— CONTEXTE OBJECTIFS DE PACTION B
— Offre de location vélo tournée d’avantage pour le tourisme — Favoriser l'activité locale
— Infrastructure autour du vélo jugée insuffisante (information issue des temps de — Augmenter la part modale du vélo
concertation) —  Offrir une solution de mobilité aux publics les plus fragiles
- PUBLIC CIBLE E—
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km i
réalisés a vélo comparativement & 100 km réalisés en véhicule thermique. JSLITISEE e
Habitants Travailleurs
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER ) . .
— A Points de vigilance —
1. IDENTIFIER LES PARTENAIRES POTENTIELS * |dentifier les acteurs proposant ce service afin
2. PRECISER LES OBJECTIFS DU SERVICE de ne pas étre concurrentiel mais
. 3 Objectifs structurants le service (issu des temps de concertation) : complémentaire
o  Developper la pratique du vélo « Calibrer la durée de location afin de favoriser la
o  Réduire les émissions de polluants par du report modal vers le vélo rotation du matériel
o Permettre a tous les habitants de disposer d’une solution de mobilité (scolaire, insertion a 'emploi, non mobile)

3. DEFINIR LE MODE DE GESTION - —

. En régie

PLANNING —

. En délégation de service public . BEH
4. DIMENSIONNER LE SERVICE

DELAI D’INSTALATION : 3 ANS

. |dentifier les points de location, par exemple en mairie, station de ski, office du tourisme, _
O 6 mois de benchmark

. Planifier le parc vélo avec :
L 6 mois pour créer une mobilisation

o  Au départ : ratio de 20 - 30 vélos pour 10 000 habitants (vélo musculaire et VAE) ] _
élus/partenaires

o Puis selon la demande (6 a 12 mois) : augmentation du parc de 30 vélos soit un parc total de 50 -60 vélos _ o _
L 6 mois pour la définition des besoins + montage

. Evaluer et varier la typologie du parc de vélo : vélo musculaire, VAE et vélo cargo o _
inancier

. Caractéristiques des vélos : équipé (panier, garde-boue, lumiére) et qualitatif (puissance et autonomie de la batterie, _ o ]
O 12 mois pour l'acquisition des vélos et leurs

qualité des freins, poids contenu, etc)

5. DEFINIR LE PRIX DE L’ABONNEMENT ET LA DUREE DE LOCATION

entretiens ou lancement de I'appel doffre

12 mois pour la mise en service

| o
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ACTION 2.7 - PROPOSER UN SERVICE DE LOCATION DE VELO EN MOYENNE ET LONGUE
DUREE

- PILOTES ET PARTENAIRES =
MOYENS HUMAINS NECESSAIRES
Acteurs Gouvernance Commentaires
CREATION D’UN SERVICE DE VELO EN LOCATION LONGUE DUREE (VLD)
Maitrise En tant que AOM, porteur de
Amont projet Exploitation CCBHV d’ouvrage projets sur les mobilités
Département Partenaire
Pilotage et gestion du projet Gestion des abonnements et de la liste technique
d’attente, maintenance légere , montage
d’animation et de communication Commerce Partenaire
‘ ‘ technique
¥4 ETP sur au moins 1 an 14 ETP CCl/ Office du tourisme | Partenaire Faciliter le partenariat avec les
technique acteurs locaux
FUB Partenaire Association pouvant accompagner
technique et porté des projets autour du cycle
ELEMENTS A INTEGRER AU SERVICE | Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels _

* Intégrer a la définition du modeéle financier : partenaires financiers (subvention).

o le reste a charge moyen : 225€/vélo
o Le co(t élevé de ‘l'assurance

e % CcOUT ESTIMATIF (HT) —
* Favoriser le « passage a I'achat » aprés une période de location
* Amortissement du service par la revente de vélo (2 a 3 ans d’'usage) Matériels Colit unité

* Possibilité de contracté, par une procédure adaptée, avec un acteur local I'exploitation
technique (opération de maintenance, révisions contractuelles) Vélo musculaire 200 € 3 350 €

Vélo a assistance électrique 1,2K€a 2,5K€

INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer)

Source document Cerema "Boite a outils Mobilité en zone peu dense - les services de

vélo en location longue durée"

— Nombre d’'abonnement (annuelle)

— Part modale d'utilisation du vélo (annuelle)

— Temps d’attente pour disposer d’un vélo (annuelle)
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ACTIONS COMPLEMENTAIRES

Fiche n°3.1 : Soutenir et développer un partenariat avec les hébergeurs/office du tourisme pour développer la mobilité des derniers

kilomeétres (location de vélo VTT/VAE, navette)

Fiche n°3.2: Aménager un itinéraire cyclable entre Le Thillot et Cornimont

ACTIONS A LONG TERME

Fiche n°3.3 : Créer une offre de tourisme d'itinérance sur le territoire

Fiche n°3.4: Projet et programme d’actions de 'Opération Grand Site de France (OGS) du massif du Ballon d’Alsace
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»* |  ACTION 3.1 - SOUTENIR ET DEVELOPPER UN PARTENARIAT AVEC LES HEBERGEURS/OFFICE

do

v L4 L4 A Y
5 o2 DU TOURISME POUR DEVELOPPER LA MOBILITE DES DERNIERS KILOMETRES -
B CONTEXTE T OBJECTIFS DE LACTION
— 88% des visiteurs viennent en voiture — Développer un modele touristique moins dépendant de I'automobile
— 6 touristes sur 10 sont des primo visiteurs (5 derniéres années) — Promouvoir I'éco-tourisme et le tourisme durable sur le territoire
— — — PUBLIC CIBLE I
Touristes
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution modérée des gaz a effets de serre : 3,27 kg de CO2e économisés tous les 100 km
réalisés en bus électrique par rapport a du covoiturage thermique (taux d’'occupation de 3 personnes).
Habitants

— A Point de vigilance —

* Initier une réflexion collaborative et de
partenariat avec les offices de tourisme et

les acteurs du territoire

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. IDENTIFIER ET CONSTRUIRE UN PARTENARIAT AVEC LES "GRANDS" HEBERGEURS

. Hétel, Villages Vacances, Gites de Groupe

2. IDENTIFIER LES POINTS D’ENTREES / SORTIES B EEH| PLANNING ]

. Portes externes : Gares Ferroviaires de Remiremont, Fellering et Belfort i
DELAI DE MISE EN CEUVRE : 20 a 32 MOIS

. Portes internes : Fresse-sur-Moselle, le Menil, Bussang, Ramonchamp et Saint-Maurice-sur-Moselle
3. DEFINIR LORGANISATION, POUR CHAQUE ETAPE DU SEJOUR, DE LA GESTION DES DERNIERS

KILOMETRES

O 6- 12 mois : Elaboration de l'offre
O 6 — 12 mois : Choix du gestionnaire

O 6 mois : Mise en place de l'offre

» Gestion de l'arrivée des touristes : solution de mobilité portée tout d’abord par 'EPCI (type navette au
départ des gares externes) jusqu’au arréts clés du territoire puis, relai de la solution retenue par les
hébergeurs

*  Au cours du séjour : solution de mobilité portée par les hébergeurs (type vélo de location)

* Gestion du départ : solution de mobilité portée d’abord les hébergeurs puis aux arréts clés, relai de la
solution de mobilité mise en place par 'EPCI

4. EXPERIMENTER DES SOLUTIONS

5. COMMUNIQUER
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BENCHMARK

Eﬁ//eﬁé er-mer

OFFICE DE TOURISME

Transport public - Excursion en bus -
Belle lle Bus \ Cars Bleus

ACTION 3.1- SOUTENIR ET DEVELOPPER UN PARTENARIAT AVEC LES HEBERGEURS/OFFICE
DU TOURISME POUR DEVELOPPER LA MOBILITE DES DERNIERS KILOMETRES

—
Is'l‘ﬁ PILOTES ET PARTENAIRES S? fﬁv'ﬁ”s B
Acteurs Gouvernance Commentaires
Appui de solutions
CCBHV Co-Porteur du projet techniques et

financiéres

Appuide solutions

; : : Office du tourisme . techniques et
ped —_ les mayens Co-Porteur du projet . q
R de tpmtspopts / commune financieres
a Belle Ile
o Partenaire technique et
Région . .
¥ Voitures | financier
RESERVEZ | PETR Maitre d’ouvrage

Scooters, motos
e Bfeieermer Hébergement Partenaire technique
DouUf 3cal | ski
POUr vos vVaCances gl sk OFFICE DE TOURISME

ge déplacer a Belle Tle sans sa voiture

Belle-lle en Bus

Billet & l'unité : 3€
Contact : 02 97 51 56 64 - bib@lescarsbleus.com

Excursion en car - Les Cars Bleus

Visitez et laissez vous guider. Excursion commentée d'avril &
circuits  preposés © ‘Le Grand Tour' &

“L'In Cy
Billet adulte : 230u24 €
Contact : 02 97 31 56 64 - contact@lescarsbleus.com

% coUT ESTIMATIF

— Cout d’acquisition du matériel "Minibus" :

Source : Altibus,com

Source : Site internet Belle-lle.com

*  Thermique : environ 100 KE/car

P *  Electrique : entre 150 KE et 270 KE/car (hors achat du pack
Iil INDICATEURS DE SUIVI (fréequence des données a récupérer)

batterie)

] _ o L Colt de fonctionnement : varie selon 'amplitude de fonctionnement et la
— Fréquentation touristique des itinéraires (annuelle)

permanence de l'offre au cours de la journée.
— Nombre de réservation (mensuelle)

— Enquéte satisfaction auprés des usagers / habitants (annuelle)

Orientation n°3 : Développer une mobilité touristique plus vertueuse
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ACTION 3.2 - AMENAGER UN ITINERAIRE CYCLABLE ENTRE LE THILLOT ET
CORNIMONT

—
— CONTEXTE OBJECTIFS DE L’ACTION
— Absence de liaison cyclable entre la commune de Le Ménil et la voie verte des Hautes Vosges (coté —  Deévelopper un modéle touristique moins dépendant de 'automobile
Moselle et Moselotte) —  Promouvoir 'éco-tourisme et le tourisme durable sur le territoire
— Trafic journalier < 4000 véhicules/jour donc propice a l'insertion des cycles sur chaussée
— PUBLIC CIBLE

Touristes
Plan climat : Action en faveur d’une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km

réalisés a vélo comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique. Habitants

— A Point de vigilance —

* Coordonner 'étude, la réalisation des
travaux avec la liaison Le Ménil a la Le

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. REALISER UN DIAGNOSTIC

Thillot

* Recueillir les niveaux de trafic journalier, les vitesses pratiquées (V85) I —
* lIdentifier les différents itinéraires : RD486, Route des Fenesses, chemin agricole (Commune de Le Ménil) et Chemin de

Bonnegoutte, Travexin, Chemin des Gouttes de I'Air et Chemin du Briseu (Commune de Cornimont).
» Identifier et hiérarchiser les points durs (classer par niveau de difficulté) M

— EH| PLANNING ]
2. PROPOSER UN AMENAGEMENT EN COHERENCE AVEC LES TRAFICS ET VITESSES RELEVEES DELAI DE MISE EN CEUVRE : 2 ANS

*  Trafics supérieurs a 4 000 véh/j et V85 supérieur a 70 km/h : Aménagement séparatif : Voie verte, piste cyclable, O 12 mois d’études techniques

trottoir O 5 mois d’étude environnement et procédure
*  Trafics inférieurs a 4 000 véh/j et V85 inférieur a 70 km/h : Aménagement semi-séparatif : Bande dérasée réglementaire

multimodale, bande cyclable, CVCB, chevron et pictogramme O 3 mois de travaux
. Trafics inférieurs a 2 000 véh/j et V85 inférieur a 70 km/h (proche des 50 km/h) : Matérialisation des trajectoires — —_—

cycles,

. Trafic inférieurs a 1 000 véh/j et V85 inférieur a 50 km/h : Réglementation en vélorue ou voie verte

3. EXPERIMENTER DES AMENAGEMENTS TRANSITOIRES

4. REALISER UN PLAN DE JALONNEMENT
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ACTION 3.2 - AMENAGER UN ITINERAIRE CYCLABLE ENTRE LE THILLOT ET COMPLEMENTAIRE
CORNIMONT

PROPOSITION DE DEUX ITINERAIRES ENTRE LA COMMUNE DE LE THILLOT ET CORNIMONT

= RD 486

T
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CORNIMONT

2 NIVEAUX D’AMENAGEMENTS

Maitrisé Ambitieux

* Pictogramme cycle + chevron surréseau communal+ | = Voie verte (nouvelle
Refonte du plan de circulation en réglementant en structure) le long de la
voie verte RD486

* Voie verte (nouvelle structure) le long de la RD486

PROPOSITION DE DEUX ITINERAIRES ENTRE
LA COMMUNE DE LE THILLOT ET CORNIMONT
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I./ll INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer)

— Fréquentation cyclable et piétonne (annuelle)
— Evaluation de la part modale par enquéte, campagne de comptage (annuelle)

— Evolution de I'accidentologie tous modes (annuelle par période de 5 ans)

Orientation n°3 : Développer une mobilité touristique plus vertueuse

ACTION 3.2 - AMENAGER UN ITINERAIRE CYCLABLE ENTRE LE THILLOT ET

e
|§-_|_-;,il| PILOTES ET PARTENAIRES O WL
Acteurs Gouvernance Commentaires
EPCI Maitrise d’ouvrage CCBHV et CCHV

Commune Partenaire technique
et financier

PETR Partenaire technique Aide ingénierie
et financier Plancher de l'aide : 4 000 €
Plafond de l'aide : 30 000 €
Autofinancement requis d'au moins 20 %.
Région Partenaire financier Subvention possible : entre 20% et 60%

du projet selon lorientation de

'aménagement (tourisme ou quotidien)

Département | Partenaire technique

Etat (DDT, Partenaire technique
CAMV)

Aide ingénierie

Niveau Maitrisé

— Longueur : 6,8 km

COUT ESTIMATIF (HT)

— Principe daménagement : matérialisation des trajectoires cycles +

réglementation en voie verte du réseau communal + voie verte le long de

la RD486

— Colt : environ 780 K€ (hors reprise du revétement)

Niveau Ambitieux

— Longueur : 6,7 km

— Principe daménagement : création d’'une voie verte le long de la RD486

— Codt: 1,6 M€
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k O{b ACTION 3.3 - CREER UNE OFFRE DE TOURISME D'ITINERANCE SUR LE TERRITOIRE

B CONTEXTE T OBJECTIFS DE PACTION
— 88% des visiteurs viennent en voiture — Deévelopper un modele touristique moins dépendant de 'automobile
— 6 touristes sur 10 sont des primo visiteurs (5 derniéres années) — Augmenter la part modale du vélo et des cars FLUO
- - — PUBLIC CIBLE E—
. . T . , ., Touristes
Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 21 kg de CO2e économisés tous les 100 km
réalisés a vélo comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique. @
Habitants Scolaires

— A Points de vigilance —

* Travailler en partenariat avec les offices de
tourisme et les hébergeurs

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. IDENTIFIER LES CIBLES POTENTIELLES

Reportage — Séries d'éte 2024 * Démarche a inscrire au-dela du territoire de la
® Tourisme familiale Ces co"égiens de banlieue ont CCBHV (ViSion a I'échelle du bassin de Vie)
Tourisme scolaire arpenté la Normandie a vélo

0 Tourisme d’itinérance
2. IDENTIFIER DES ITINERAIRES/BOUCLES
3. REALISER UN DIAGNOSTIC DES ITINERAIRES ET DES
HEBERGEMENTS

0 Analyser la potentialité des différents itinéraires

B PLANNING —
EEH

. Evaluer l'offre touristique

. Identifier les points durs, les freins et les leviers

4. DEFINIR UNE STRATEGIE D’ACTIONS

-@ Ju!!sfe‘a de M Montvallon / Reporterre

* Choisir les itinéraires/boucles a intégrer a I'offre touristique ? Une vingtaine d'éléves de 4= au collége Jean-Jaurés de Pantin,
situé dans le quartier populaire des Courtilliéres, ont voyagé a

ACTION A MENER LORSQUE L’OFFRE

MOBILITE ACTIVE SERA DEVELOPPEE ET

* Structurer l'offre diitinérance vélo de Cherbourg au Mont-Saint-Michel, en Normandie. Une STRUCTUREE.

»  Organiser, valoriser et accompagner l'offre d’hébergement et bouffée d'air iodé loin du béton francilien.

facces aux sites touristiques Source : site Reporterre — Article du 24 juillet 2024 — _
5. COMMUNIQUER SUR LE SERVICE / L'OFFRE TOURISTIQUE
6. GOUVERNANCE
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ACTION 3.3 - CREER UNE OFFRE DE TOURISME D'ITINERANCE SUR LE TERRITOIRE LONG

TERME

PEEL, 7 s,
BENCHMARK lg-_r;i PILOTES ET PARTENAIRES LB Ty
A la découverte du Pays basque en VTT électrique 4 920 € -
France - Espagne = ¢jours * * 45 ACteurs RO les
Prochain départ : le 01/06/2025 Co-Porteur du projet
Niveau: . . . .
oo il RO CCBHV Partenaire technique et financier
Tout au long de ce séjour en VTT 2 assistance électrique, partez 3 la découverte . . Co_Porteur du ro'et
d’un !-'nl'|I'EL.-I Fatyr‘?l exce[l:ntl'or?nel entrtla fo-réts. littoral et montagnes, de produits du Offlce du tou rlsme / commune . p . j . .
terroir variés ainsi que d'unriche patrimoine culturel. Partena"‘e techr"que et f|nanC|er
H ’
Source : site Terres d’aventure PETR Maitre d’ouvrage
N o Reégion Partenaire technique et financier
B _)&F' mooX |l Vacances a vélo La Route
Delémont . Verte Schaffhouse - Hébergement, magasin et . .
S N\ Heeraf-h\\\; X . , . Partenaire technique
AIENEICEer T Biel Balsthal - Genéve association d’usagers vélo
o S, —
Couyet :/ 5 h’\ (25) —_—— e difficile
Ste-Croix @ Lac de Neuchéatel "
Lac ,k s .7
de lOUX Lac Léman l A & "
. @ Vélo de randonnée & E-Bike
Genéve : ) (’ ® 8 Jours /7 Nuits Q@ Voyage individuel
) — COUT ESTIMATIF
v Services Apercu
Itinéraire
Inclus:
* MNuitées comme indiqué avec petit-dgjeuner Prix/Dates
* Acheminement quotidien des bagages . . ~ . . .
* Frais de prise en charge des bagages & la gare Prestations/Infos Amenagement Cout au I‘atIO/u n Ite
* Bon pour l'arrivée en frain
. Irinerl:a)\re parfaitement élabore Vélos de location ) ) ) .
* Documents de voyage (1 x par chambre) source 8 Site Eurotl’ek - Slgnallsatlon 500€/Unlte
* Application de navigation et données GPS disponibles Avis
. Abo.nnemenr SU|sseMob|\e—Plus pour un an itinéraire suisse
* Assistance teléphonigue
Site internet (assurer le fonctionnement) Agent dédié ou externe
(jusgu’a 3 K€)
|.|I INDICATEURS DE SUIVI (fréequence des données a récupérer) Brochure touristique CoQt interne aux
fonctionnements de
, . .
—  Fréquentation touristique des itinéraires (annuelle) Uoffice du tourisme
—  Nombre de réservation (mensuelle) Campagne de communication (promotion) Entre 20 K€ - 50 K€
(moyenne)
— Enquéte satisfaction auprés des usagers / habitants (annuelle)
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A s ACTION 3.4 - PROJET ET PROGRAMME D’ACTIONS DE L’'OPERATION GRAND SITE DE

<
=
& FRANCE (OGS) DU MASSIF DU BALLON D’ALSACE
_ CONTEXTE OBJECTIFS DE LACTION
— Fin 1970, Ballon d’Alsace inscrit en tant que Grand Site National — Deévelopper un modele touristique moins dépendant de 'automobile

— Projet Grand site comprends 2 sites classés Rouge Gazon et Nefus-Bois ainsi que — Renforcer le caractére naturel des sites notamment en limitant la surfréquentation et les

| Ballon d’Alsace et 1 site inscrit (Hameau de Chéateau-Lambert) impacts sur le paysage, biotope, etc

PUBLIC CIBLE

Plan climat : Action en faveur d’'une diminution forte des gaz a effets de serre : 18,9 kg de CO2e économisés tous les 100 Touristes

km réalisés en bus thermique comparativement a 100 km réalisés en véhicule thermique. @

Habitants Scolaires
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER A Points de vigilance
, * Fédérer et impliquer les acteurs locaux dans le
1. DEFINIR UNE STRATEGIE D’ACTIONS AUTOUR développement et le portage des solutions de mobilité

. Du vélo :
e Démarche a inscrire au-dela du territoire de la CCBHV

o  Cyclotouristique pour le Ballon d’Alsace (38 700 cyclistes sur 'année (vision & I'échelle du périmétre Grand Site)

2018) - |
o VTT pour Rouge Gazon (‘1% de pratique actuel) —
> De la marche : au regard du maillage de circuit randonnée EEE PLANNING o
0 Du car : sur la base de la desserte par car du c6té de Belfort, (une offre a ACTION A MENER CONJOINTEMENT AVEC
élargir sur les autres Comcom ?) LES ACTIONS DU PROGRAMME GRAND SITE

. Du covoiturage : au regard de l'offre de parking existante
2. DECLINER LA STATEGIE MOBILITE AU SEIN DES ACTIONS IDENTIFIEES DU
PROGRAMME D’ACTIONS PROPOSE EN 2021
e Fiche action n®1.2 : Découvrir la forét autrement
0 Fiche action n®2.1 : Rencontres au sommet
. Fiche action n®2.4 : Schéma d’interprétation
. Fiche action n®3.1 : Schéma des fréquentations
. Fiche action n®3.2 : Projet Route tranquille

. Fiche action n®3.3 : De nouvelles offres écotouristiques

. Fiche action n®3.2 : Observatoire de I'économie touristique

3. GOUVERNANCE Source : rapport IGEDD n°014444-01 - Septembre 2022
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ACTION 3.4 - PROJET ET PROGRAMME D’ACTIONS DE L’'OPERATION GRAND SITE DE LONG
FRANCE (OGS) DU MASSIF DU BALLON D’ALSACE TERME

PERIMETRE DU GRAND SITE — l!_ﬂ-;-_i] PILOTES ET PARTENAIRES @ W =L

Acteurs Roles

Maitre d’ouvrage, Partenaire technique
CAMV et financier

CCBHV Partenaire technique et financier

Saint-Maurice-

sur-Moselle
pritss
Masevaux
ruck
' Sewen ‘ ’
Dolleren
e

Office du tourisme / commune Partenaire technique

PETR Partenaire technique et financier

Office du tourisme / commune Partenaire technique et financier

I:] Périmétre du Grand Site

Plancher- I."j Lepuix Riervescemaont
. les-Mines L o Sites classés
/ \ Site inscrit
‘1- . [ e tons Goctts coUT ESTIMATIF
. s * Arrétés de protection de hiotope
Q__tkm S BUDGET OGS (2021-2026)
Source : Tome 1 - mai 2021 du Massif du Ballon d’Alsace
« Opération Grand Site » 2021 2022 2023 2024 2025 2026

117 K€ 334 K€ 290 K€ 276 K€ 222 K€ 235 K€

I./ll INDICATEURS DE SUIVI (fréequence des données a récupérer)

— Fréquentation touristique (annuelle)

— Evaluation de la part modale par site (mensuelle)
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1.5 : FICHES ACTION : Volet transversal "Communication"

des Ballons des Hautes Vosges

—e ACTIONS SOCLES —

 Fiche n°4.1:Développer un plan de communication autour des services de mobilité

— ACTIONS A LONG TERME EE—

* Fiche n°4.2: Réaliser un "Guide des mobilités" a l'échelle du PETR
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Commentaires des habitants lors des phases de consultation :

MOBILITE

ACTION 4.1 - DEVELOPPER UN PLAN DE COMMUNICATION AUTOUR DES SERVICES DE

CONTEXTE

Ou est l'information ? — Je ne savais pas que je pouvais le faire !

Je n’en ai pas entendu parler ! — Comment fonctionne le service ?

DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

REALISER UN DIAGNOSTIC

. Identifier et hiérarchiser les services de mobilité existants

. Evaluer la perception des services et I'acces a l'information par les utilisateurs
DEFINIR DES OBJECTIFS

. Accroitre la visibilité des services de mobilité (signalisation, fiche horaire, etc)

. Sensibiliser et encourager la pratique de modes de déplacement alternatifs a la voiture individuelle
. Améliorer l'accés aux services de mobilité (journal communautaire, application)

0 Informer les habitants sur les nouveautés et les évolutions des services

CHOISIR LES CANAUX DE COMMUNICATION

. Adapter le canal de diffusion selon les publics cibles (réseaux sociaux, PanneauPocket, journal communautaire, flyer, panneau

publicitaire, panneau d’information en mairie, etc)
. Combiner les différents canaux lors de campagne de communication d’envergure

MISE EN CEUVRE DU PLAN DE COMMUNICATION

. Créer des contenus adaptés a l'objectif par I'utilisation de formats variés (vidéos, infographies, témoignages, court métrage)

. Produire des contenus informatifs, attractifs, pédagogiques et rassurants

. Planifier des actions récurrentes (saisonniéres?) et des actions ponctuelles

. S’appuyer sur les événements (locaux, départementaux, régionaux et nationaux) pour sensibiliser, promouvoir les services de

mobilités

Orientation n°4 : COMMUNICATION

SOCLE

OBJECTIFS DE L’ACTION

Améliorer la communication sur les services de mobilité existants et futurs
Améliorer I'accés a l'information pour tous

Augmenter la part modale des modes alternatifs a la voiture individuelle

PUBLIC CIBLE
Touristes
Habitants

A Points de vigilance

* Travailler en partenariat avec divers
acteurs : région, SNCF, commercants, les
offices de tourisme et acteurs touristiques

* Assurer une régularité pour les actions
récurrentes

e Modele/méthode doit étre facilement
réplicable

* Lors de sensibilisation a la pratique d’un
mode de déplacement, le changement doit

paraitre simple

PLANNING

a——
* 2-3 mois en amont pour préparer la

communication sur la nouvelle offre

mobilité ou I'émergence d’'un service
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BENCHMARK

VENIR ET STATIONNER A SEZANNE

Leff Armor communauté
finance vos covoits’
quotidiens

# P ® Paye

BLABLACAR DAILY ALLOTAD

Voyagez dans
towte la Bretagne avec

BREIZH

TRANSPORTS COLLECTIFS

# P L

ET 510N Y ALLAIT A VELO?

Source : Rubrique « Venir et stationner » de la ville de

Sézanne sur leur site internet

ESPACE COWODRKING

Source : Rubrique « Transport et mobilité » de la

comcom LEFFARMOR (site internet)

] INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer )

— Evolution de la part modale tous modes (annuelle)
— Nombre de visite sur site / de commentaire sous post (trimestrielle)

— Part modal des visiteurs lors des événements (annuelle)

Orientation n°4 : COMMUNICATION

ACTION 4.1 - DEVELOPPER UN PLAN DE COMMUNICATION AUTOUR DES SERVICES DE SOCLE
MOBILITE

Q o) )
%‘I@ PILOTES ET PARTENAIRES _‘7 | / —
Acteurs Roles Commentaire
En tant que AOM,
CCBHV Maitrise d’ouvrage porteur de projets sur
les mobilités
- Partenaire technique et
Région

financier

Partenaire technique et

PETR . .
financier
Office du . .
. Partenaire technique et
tourisme / . .
financier
commune
Hébergeur Partenaire

— Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels

partenaires financiers (subvention).

— % COUT ESTIMATIF
— Codt annuel des moyens humains internes pour la mise en place et suivi

du plan de communication : 0,2 a 2 ETP

— Codt variable, voici quelques prix selon les prestations :
* Déploiement de supports d’orientation « Rose des modes a Lyon pour
un prix de 18,4 K€ dont 10, 8 K€ de BAT, 5,6 KE d'impression/pose
et 2 KE pour une enquéte qualitative »

» Réalisation de 12 vidéos grand public de 5 a 6 min : 40 K€

— Colt estimatif d’un plan de communication : 80 K€
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ACTION 4.2 - REALISER UN "GUIDE DES MOBILITES" A LECHELLE DU PETR

— CONTEXTE OBJECTIFS DE LACTION —
Commentaires des habitants lors des phases de consultation : — Améliorer 'accés a l'information pour tous
— Ou est linformation ? — Je ne savais pas que je pouvais le faire ! — Sensibiliser la population au changement de pratique de déplacement
— Je n’en ai pas entendu parler ! — Comment fonctionne le service ?
PUBLIC CIBLE

Habitants

— A Points de vigilance —

* Travailler en partenariat avec divers
acteurs : région, SNCF, les offices de
tourisme et acteurs touristiques

Touristes
DESCRIPTION DES ACTIONS A MENER

1. RECOLTER LES INFORMATIONS

0 Identifier et hiérarchiser les services de mobilité existants

0 Evaluer la perception, la connaissance et les freins des usagers
2. DEFINIR L’OBJECTIF DU GUIDE

. N°1 : Accroitre la visibilité des services de mobilité (fonctionnement, information) * Modele/méthode doit étre facilement

. N°2 : Sensibiliser et encourager la pratique de modes de déplacement alternatifs a la voiture replicable

individuelle

3. STRUCTURER L'INFORMATION

* Lors de sensibilisation a la pratique d’'un
mode de déplacement, le changement doit
paraitre simple

. Présenter les informations indispensables par mode de déplacement (plan, fiche horaire,

tarification * Lors des événements, points de
mon GUIDE communication, rappeler I'existence du
. Des rubriques : astuces, bulle informative DES MOBILITES 2023 guide
. Point réglementation : approche pédagogique présentant le fonctionnement des - -
Source : Communauté
aménagements, une réglementation voie verte, une zone 30 dagglomération de Saint-Dié-les — 7@ PLANNING —_—
* Rappeler les bonnes pratiques Vosges "Mon guide des Mobilité"
4. MOYEN DE DIEFFUSION * 2-3 mois en amont pour préparer la
» Sur site internet de I'EPCI, site internet des communes (si disponible) avec renvoi vers celui de communication sur la nouvelle offre
'EPCI mobilité ou 'émergence d’'un service
* En version papier (quantité a limiter) @ mettre a disposition en mairie ou a éditer selon la * Edition/actualisation : Nouveau service
AR mise en place (MAJ pour 'année suivante)
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BENCHMARK

Sommaire
Qu'est-ce que le challenge mobilite ?
| - Les différents modes de déplacement
1- Le réseau de tr orts collectif public.... ... ... pd
1.1 - Utiliser les transports en commun du territoire........ 0.4
1.2 - Emprunter le réseau collectif inter-urbain........ nd
1.3-Transportalademande. ..., 5
2- La voiture partagée........cocee e D
2.1 - Faire du covoiturage. ..o eeeeeiiee e SR USPUSPUTe i
2.2 - Pratiquer Mautostop........o . png
3- Les déplacements actifs............. Cp 1
37 -Llesmodes doux............ p.11
3.1.1 - Un peu de marche..... e p
31.2-Faireduvélo.......... JE T p.11
a) Pour la forme et la santé du porte-monnaie................ p1
b} Louer un vélo, la liberté sur mesure L. p 11
c) Investir dans un VAE (vélo 2 assistance électrique)...... p.12
32-Pédibusetvelobus.. ... pi3
3.3 - Un axe cyclable entre Beaujeu et Belleville...c...coooieeeciieeee pi3
p.14
p.15
p.15
p.lé
p. 16
p.18
p.19
=

UEst Lyonnais

Guide de I'éco-mobilité 2018 - Département du Rhéne
-p.2-

Source : Région Auvergne-Rhone-Alpes — Challenge

mobilité "Guide de l’éco-mobilité dans le département

du Rhéne - Des solutions pour aller au travail autrement

gu’en voiture solo"

SE DEPLACER

- En transport en commun - 4 )
—- A pied, a vélo... 10

--- Solidaire ----------- 1

— Ala demande

SOMMAIRE

- En voiture -
Comparons sur une année un trajet quotidien selon le mode de transport

S H =R

150 e.;an 775€ fan 525€ /=n 500 €fan
N3 igeoe 207 kgcoe 272 kg0 e

Pl OIQEOEE

e ontese] e 3100€  2M0€

_:} te 3 20 km de mon travail 1200€ Jan Jan 500 €/an
p Carhaix = 1650 825 B94icoe

S, .7 . 2 I Y S
3 50 km de mon travail 7750€ S275€ 500€/n 1200€

fan Jan

- 2684
Guingamp :ICEJE fgg‘: kgC0e a8 kgCO e

& Si possible, pensez & combiner différents modes de transport pour un méme trajet.

Par exernple, prenez le transport & la demande pour rejoindre une ligne de car.

L'outil pratique

Pour simplifier vos déplacements : calculez vos itinéraires sur mobibreizh.bzh |
La Région Bretagne a mis a disposition un caleulateur ditinéraires en porte &
porte. Il prend en compte les transports publics régionaux (cars, TER) mais
égalernent la marche, le vélo et le covoiturage.

Rendez-vous sur :

MOBIBREIZH.bzh

Ou téléchargez lappli MobiBreizh :

ik

P ——
@& |'App Store

ACTION 4.2 - REALISER UN "GUIDE DES MOBILITES" A LECHELLE DU PETR

Source : PETR Pays du Centre Ouest Bretagne "Le Guide

des solutions de déplacement"

./il INDICATEURS DE SUIVI (fréquence des données a récupérer)

— Evolution de la part modale tous modes (annuelle)

— Nombre de visite sur site / téléchargement (annuelle)

— Enquéte satisfaction auprés des usagers / habitants (annuelle)

Orientation n°4 : COMMUNICATION

Région . .
g financier
Partenaire technique et
PETR arten: a
financier
Office du . .
. Partenaire technique et
tourisme / . .
financier
commune
Hébergeur Partenaire
— Reprogrammer systématiquement un tour de table avec les potentiels =

@T@J PILOTES ET PARTENAIRES

Acteurs Roles
CCBHV

Maitrise d’ouvrage

Partenaire technique et

partenaires financiers (subvention).

CcOUT ESTIMATIF S

Cot d’'un guide mobilité (conception, impression et distribution) : = 15 KE

Colt de la mise en forme d’'un site internet pour la diffusion du guide de

mobilité : =~ 5 K€

Commentaire

En tant que AOM,
porteur de projets sur
les mobilités
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111.6 : SYNTHESE

POL

Communauté

de Communes

ORIENTATION N°3 :

DEVELOPPER UNE MOBILITE
TOURISTIQUE PLUS VERTUEUSE

COMMUNICATION

Soutenir et développer un partenariat avec les hébergeurs/office du

NIVEAU DE PRIORISATION ESTIMATION
RIENTATION ID INTITULE DE L'ACTION DOMAINE PORTEURS DE PROIJET
0 0 v 0 0 DE L'ACTION FINANCIERE 0 URS 0
Renforcer l'interconnexion de différents modes de mobilité aux "arrets FLUO [TRANSPORT EN L.
L st COMMUN SOCLE de 30 K€ 2 200 K€ Region, CCBHY
Créer une ligne rapide "Car" sur la RN66 entre grands poles tel que Belfort, |TRANSPORT EN , .
1.2 SOCLE Etat, Région, CCBHV
Remiremont, Thann... (exemple des lignes express Alsacienne) COMMUN 8
TRANSPORT EN
1.3 |Renforcer la fréquence des lignes de transports FLUO SOCLE Région, CCBHV
ORIENTATION N°1: COMMUN
Cré i ttes a parti ol ilité les écart TRANSPORT EN
14 réer l.fn servm? de nave, es a. partir des po'es de.z mo?n ité vers les écarts SPO SOCLE de 180 KE 3 380 K€ Région, CCBHV
RATIONALISER LA PRATIQUE DE pour répondre a la problématique des derniers kilometres COMMUN
L’AUTOSOLISME ET FAVORISER | 1.5 |Aménager des aires de covoiturage sur les axes routiers structurants COVOITURAGE SOCLE de 200 K€ a 300 K€ CCBHV
UN REPORT Aménager un itinéraire piéton/cycle reliant le Thillot et Le Ménil desservant .
MODAL ALTERNATIF 1.6 Fintermarché MOBILITE ACTIVES SOCLE de 80K€a 1,2 M€ CCBHV, Communes, PETR
17 Aménager des liaisons modes actifs depuis les centres-bourg vers la voie CYCLE SOCLE CCBHV, Communes
verte des Hautes Vosges
TRANSPORT EN
1.8 |Rendre visibles et accessibles les arréts de cars FLUO COMPLEMENTAIRE Région
COMMUN
1.9 |Equiper les bus "Fluo" de rack a vélo (VTT, VAE) CYCLE COMPLEMENTAIRE Région
MANAGEMENT DE
2.1 |Faciliter la mobilité des publics fragiles LA MOBILITE SOCLE Région, Département, CCBHV
TRANSPORT EN
2.2 |Soutenir et développer le transport d’utilité sociale COMMUN SOCLE Région, Département, CCBHV
ORIENTATION N°2: 5fini e i 2 i 2 i
23 Deflnlr. et developper.des .serwces autour du vélo (atelier de réparation, CYCLE COMPLEMENTAIRE CCBHV
magasin de vente, animation, etc)
DEVELOPPER UN TERRITOIRE DE , . _ , : AUTOSTOP /
SERVICES DE MOBILITE 2.4 |Développer la pratique de la mobilité partagée (covoiturage et autostop) COVOITURAGE COMPLEMENTAIRE CCBHV
2.5 |Déployer des bornes de recharges électriques pour voitures et cycles ELECTROMOBILITE COMPLEMENTAIRE CCBHV, SDEV, ENEDIS
P ice d ét de véhicules électri iturettes, t a IMANAGEMENT DE
26 rop?.ser ur.l service de prét de véhicules électriques (voiturettes, scooters) a COMPLEMENTAIRE CCBHV
but d'insertion LA MOBILITE
2.7 |Proposer un service de location de vélo en moyenne et longue durée CYCLE LONG TERME CCBHV

CCBHYV, Office du tourisme,

3.1 |tourisme pour développer la mobilité des derniers kilometres (location de  |MULTIMODALITE COMPLEMENTAIRE ] )
, Hébergeurs, Entreprises

vélo VTT/VAE, navette)
3.2 |Aménager un itinéraire cyclable entre Le Thillot et Cornimont CYCLE COMPLEMENTAIRE CCBHV, CCHV, PETR, Communes
3.3 |Créer une offre de tourisme d'itinérance sur le territoire MULTIMODALITE LONG TERME CCBHV, PETR, Office du tourisme
3.4 PI’OJe.t et programr,ne d’actions de I'opération Grand Site de France (OGS) du MULTIMODALITE LONG TERME CCBHV, CAMV

massif du Ballon d’Alsace
4.1 |Développer un plan de communication autour des servcies de mobilité COMMUNICATION SOCLE 80 K€ CCBHV
4.2 |Réaliser un "Guide des mobilités" a I'échelle du PETR COMMUNICATION LONG TERME

des Ballons des Hautes Vosges
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Communauté
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des Ballons des Hautes Vosges




LLL

’I
Communauté
de Communes

IV.1 - Listes des indicateurs généraux

MULTIMODALE SECURITE ROUTIERE

R . . R . S - — Evolution de I'accidentologie : recueil des accidents recensés sur 'année quelque
Enquéte satisfaction auprés des usagers / habitants : I'objectif est de recueillir 9 quelq

e . . . . . soit le mode de déplacement utilisé (voiture, vélo, piéton, transports en commun,
l'opinion des utilisateurs/clients/habitant sur un service de transport, un service de P ( P P

_ , s e _ - etc.). Par une analyse comparative sur une période de 5 ans, il s’agit de
mobilité, un aménagement dédié a la mobilité. Cet indicateur permet de mesurer la ) y P P 9

. . . . . . . . mprendr n évolution irconstan fin mettre en pl
satisfaction globale, d’identifier les points forts, points faibles et points comprendre son evolution, ses causes et ses circonstances afin de mettre en place

T des mesures de prévention efficaces.
d’amélioration.

Respect d’'une démarche inclusive dans la réalisation d’action : 'objectif est de

mesurer qualitativement ou quantitativement les principes et les actions

d'inclusion misent en ceuvre dans un projet.
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LLL

’I
Communauté
de Communes

IV.2 - Listes des indicateurs : transport en commun et covoiturage

ﬁ TRANSPORT EN COMMUN

Nombre de montée et descente : permets de quantifier le nombre de passagers qui montent et

descendent a un arrét. Cet indicateur permet d’évaluer la fréquentation des portes d’entrée au réseau de

transport en commun, d’adapter I'offre de transport, de planifier les aménagements nécessaires a

'amélioration du confort et de son accessibilité.

Nombre de tickets vendus : représente la quantité totale de titres de transport (tickets unitaires,
abonnements, etc.) achetés par les usagers. Cet indicateur permet de mesurer la fréquentation du
réseau, d’identifier les périodes de pointes de périodes creuses et d’évaluer la santé financiere du

réseau/ligne.

Fiabilité du service de transport en commun : permets d’évaluer la capacité d’un service régulier a
répondre aux attentes des usagers en termes de disponibilité, de fréquence et de respect des

horaires.

Part modale du transport en commun : représente le pourcentage de déplacements effectués en
transport en commun (car, train, navette) par rapport a I'ensemble des modes de transport utilisés

(voiture individuelle, covoiturage, marche, vélo, etc.).

Fréquentation des transports en commun : mesure le nombre de personnes qui utilisent les services
de transport public sur une période donnée (jour, semaine, mois et année). Cet indicateur permet de

connaitre I'utilisation et I'efficacité du service déployé.

Cout au kilométre : représente le co(t total engagé par I'exploitant du service pour faire circuler un
véhicule sur une distance d'un kilométre. C’est-a-dire que I'on divise le colt total (codt d’exploitation,
colt de fonctionnement, colt d’entretien) par le nombre total de kilométres parcourus par I'ensemble

des véhicules de ce service sur une période donnée (généralement une année).

COVOITURAGE

ﬂ COVOITURAGE

Part modale du covoiturage : représente le pourcentage de
déplacements effectués en covoiturage par rapport a I'ensemble des
modes de transport utilisés (voiture individuelle, transports en commun,

marche, vélo, etc.).

Taux de fréquentation des aires de covoiturage : représente le
pourcentage de places de stationnement occupées par les véhicules de
covoitureurs, par rapport au nombre total de places disponibles dans
I'aire (démarche équivalente pouvant étre menée auprés des cycles).
Cet indicateur permet d’évaluer l'efficacité de la pratique du covoiturage,
d’adapter le dimensionnement de I'aire (sous ou sur offre de

stationnement voiture et vélo).

Nombre d’inscription sur une plateforme / site internet : représente le
nombre total d'utilisateurs qui ont créé un compte sur cette

plateforme/site internet a un moment donné.
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’I
Communauté
de Communes

IV.3 - Listes des indicateurs : modes actifs

do CYCLES ﬁ _ PIETONS

— Part modale de la marche : représente le pourcentage de déplacements

— Part modale du vélo : représente le pourcentage de déplacements effectués a vélo effectués a pied par rapport a I'ensemble des modes de transport utilisés (voiture
par rapport a I'ensemble des modes de transport utilisés (voiture individuelle, individuelle, covoiturage, transports en commun, vélo, etc.).

covoiturage, transports en commun, marche, etc.).

— Fréquentation piétonne : désigne le nombre de personnes qui se déplacent a

— Nombre de vélos en stationnement : via une enquéte d’'occupation, il est pied dans un espace donné (rue, voie verte, sentier). Cet indicateur peut étre
déterminé les lieux et les périodes de forte demande. Il est également possible de recueilli par comptage fixe (donnée mensuelle) ou par période de comptage (1 a
différencier le type de vélo utilisé (VTT, Vélo classique, VAE). 2 fois par an). Les données doivent étre présentée par année.

— Fréquentation cyclable : désigne le nombre de personnes qui se déplacent a vélo
dans un espace donné (rue, route, voie verte, piste cyclable). Cet indicateur peut
étre recueilli par comptage fixe (donnée mensuelle) ou par période de comptage (1

a 2 fois par an). Les données doivent étre présentée par année.

— Temps d’attente pour disposer d’un vélo : fait référence au temps entre la

demande, plus précisément la commande d'un vélo et sa réception.

— Nombre de km d’aménagements cycle et piéton réalisés : représente le nombre
total d’'aménagements dédiés aux modes actifs (trottoir, bande cyclable, piste
cyclable, CVCB, voie verte) réalisé sur une période donnée (généralement une

année).
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2L,
V.1 - Préambule + détails des avis sollicités et recus des PPA + population @

des Ballons des Hautes Vosges

PREAMBULE

Le Conseil communautaire de la Communauté de Communes du Ballon des Hautes Vosges a délibéré, en date du 16 juin 2025, pour arréter son projet de Plan de Mobilité Simplifié (PMS).

Conformément a l'article L 1214-36-1 du Code des Transports, le projet de PMS a ensuite été soumis pour avis aux Personnes Publiques Associées.
Cette phase de consultation a eu lieu du 10 juillet au 10 octobre 2025 et a permis aux acteurs publics partenaires de s’exprimer sur le projet de PMS.

Une deuxieme phase de consultation a eu lieu du 15 octobre au 5 novembre 2025 et a permis a la population de s’exprimer sur le projet de PMS.

DETAIL DES AVIS SOLLICITES ET RECUS

Au total, 20 PPA ont été consultées, 4 ont

Commune de Bussang Favorable et prend acte du sursis a statuer posé par émis un avis favorable, 5 énoncent étre
la CCBHV favorable sous réserve, 1 refuse le plan
Commune de Ferdrupt Avis repute favorable d’action et 10 ont un avis réputé favorable
Approuve la décision du conseil communautaire par absence de réponse.

Commune de Fresse-sur-Moselle

, . Approuve la décision du conseil communautaire
Commune de Le Ménil PP

Commune de Le Thillot Avis réputée favorable

Ref le pl 'acti
Commune de Ramonchamp efuse le plan d'action

Approuve la décision du conseil communautaire
Commune de Rupt-sur-Moselle PP

Commune de Saint-Maurice-sur-Moselle Avis réputé favorable

Favorable sous réserve d'un sursis a statuer selon

Communauté de Communes des Ballons des Hautes Vosges lobtention de sources de financement extérieur

Communauté de Communes Gérardmer Hautes Vosges Avis réputé favorable
Communauté de Communes de la Porte des Vosges Méridionales Avis réputé favorable
Communauté de Communes de la Vallée de Saint-Amarin Avis réputeé favorable
Communauté de Communes des Vosges du Sud Avis réputé favorable
Communauté de Communes de Rahin et Chérimont Avis réputé favorable
Communauté de Communes des 1000 étangs Avis réputé favorable
Communauté de Communes de la Vallée de Saint-Amarin Avis réputé favorable
Comité de Massif des Vosges Avis favorable

Département des Vosges Avis favorable

Région Grand Est Avis favorable

PETR du Pays de Remiremont et de ses Vallées Avis favorable page 78




V.2 - Remarques emises par les PPA

1- REGION GRAND EST

2 - CONSEIL DEPARTEMENTAL DES VOSGES

3 - COMITE DE MASSIF DES VOSGES

4 - PETR DU PAYS DE REMIREMONT ET DE SES VALLEES

5-AVIS GENERAL DES COMMUNES

des Ballons des Hautes Vosges
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V.2.1 - Remarques émises par la REGION GRAND EST

Communauté
de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

AVIS GENERAL

Courrier du 27 octobre 2025

La Région tient a saluer votre initiative, l'élaboration d'un PDMS n'étant liée a aucune obligation. Le développement des compétences au sein des autorités organisatrices de la mobilité est de nature a assurer la

pérennisation des dynamiques de projet. Le PDMS que vous avez réalisé a permis de mener une réflexion sur les mobilités en intégrant la dimension infrastructurelle et celle des besoins des habitants. En l'espéce, et a

l'issue d'un travail de diagnostic, vous avez retenu 3 grandes orientations qui forment une feuille de route du territoire :

- rationaliser la pratique de l'autosolisme et favoriser un report modal alternatif,

- développer un territoire d'offres et de services,

- développer une mobilité touristique plus vertueuse.

L'avis général du Conseil Régional sur le projet de plan soumis est positif avec néanmoins quelques points de vigilance.

ORIENTATION

ACTIONS

AVIS CIBLE

REMARQUES

ORIENTATION N°1

RATIONALISER LA
PRATIQUE DE
L’AUTOSOLISME ET
FAVORISER UN REPORT
MODAL ALTERNATIF

Renforcer l'interconnexion des différents modes

Cette action participe au développement des modes de transports multimodaux (vélo, voiture en libre service, autopartage, covoiturage)
sur les arréts les plus structurants et centraux au niveau des communes. Cette action trouve tout son sens au regard de la ruralité du

1.1 v A . . . A . . R .
de mobilité aux "arréts FLUO clés territoire. L'aménagement des points d'arréts structurants permettra de développer les mobilités alternatives a destination des usagers.
L'investissement de ces aménagements concernera 'Etat, la CCBHV et la Région Grand Est.
Cette création de ligne de car est a mettre en lien avec le déploiement d'un transport en commun au sein de la Communauté de
. . e m communes de la Porte des Vosges Méridionales (porté par la CCPVM) permettant de développer une offre de service interdépartemental,
Créer une ligne rapide "Car" sur la RN66 entre . . N h e s . . e R .
A . plus rapide et avec moins d'arréts. Une étude a été initiée par la Maison de Région d'Epinal aupres des transporteurs locaux en avril 2025
1.2 | grands péles tel que Belfort, Remiremont, Thann... . . o ores s . . . N . . ‘.
. . afin de connaitre les possibilités de correspondances vers Wesserling. Point de vigilance : les colts seraient portés par la Région Grand Est
(exemple des lignes express Alsacienne) B , L ) . ) o .
étant donné le caractere interdépartemental du service (Vosges-Alsace). Les contraintes budgétaires actuelles de la Région Grand Est ne
permettent pas ce financement.
, . Cette action est conditionnée par la réalisation de l'action 1.2. Cette action ne peut étre réalisée qu'en augmentant la vitesse commerciale
Renforcer la fréequence des lignes de transports . , . . N . , . . o
1.3 des lignes de cars FLUO concernées. Point de vigilance : le co(t serait supporté par la Région Grand Est. Les contraintes budgétaires

1 - Socle

Niveau de priorité - Les autres actions relevant de la compétence de la CC du Ballon des Hautes Vosges recoivent un avis positif de la Région Grand Est.

FLUO

actuelles de la Région Grand Est ne permettent pas ce financement.

Un Schéma Directeur d'Accessibilité du réseau FLUO est en cours d'actualisation. Il appartient aux communes d'aménager les points
d'arréts afin de les rendre accessibles. La Région Grand Est ayant en charge la visibilité de ces derniers au moyen du poteau d'arrét
(affichage).

Les racks existants qui équipent les cars actuels ne sont pas compatibles avec les VAE. Ce sera un point d'attention pour le prochain
marché prévu en 2028.
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LLL

V.2.2 - Remarques émises par le CONSEIL DEPARTEMENTAL DES VOSGES - 1 QA

de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

AVIS GENERAL

Mail du 07 octobre 2025

Pour le plan d'actions, les remarques formulées par mes services au printemps ont bien été prises en compte mais il me semble important de mettre en avant les actions a portée
intercommunale, comme le projet d'aménagement d'un itinéraire cyclable entre Le Thillot et Cornimont (action 3.2), qui concerne également la Communauté de Communes des Hautes
Vosges. Ce projet nécessitera l'implication conjointe de vos deux collectivités. Sachez que mes services ont déja étudié la faisabilité de la sécurisation du col du Ménil, passage

incontournable de cet itinéraire, et peuvent vous accompagner pour affiner le projet et mettre a disposition le domaine routier départemental en vue de la réalisation d'une piste sécurisée.

Concernant le diagnostic, les données de comptage vélo sur la Voie Verte des Hautes Vosges font état d’une hausse de 120% de la fréquentation entre 2018 et 2022. Ce chiffre mérite
toutefois d’étre nuancé : les données de 2023 et 2024 montrent que cette évolution n’est pas structurelle, mais en partie liée a un écart ponctuel dans les mesures. La sécurité routiere est
évoquée de maniere diffuse dans le plan, sans mesures spécifiques. Il serait souhaitable d’intégrer davantage d’actions de sécurisation, notamment pour les déplacements cyclables, qui

constituent aujourd’hui un enjeu majeur.
Pour conclure, je vous invite a préciser les actions prioritaires que vous envisagez de mettre en ceuvre dans le cadre de la mise en opérationnalité du Plan de Mobilité Simplifié.

Certaines d’entre elles pourraient étre menées en partenariat avec les trois autres Communautés de Communes, dans une logique de mutualisation des moyens et de

convergence des objectifs.
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ORIENTATION

ORIENTATION
N°1

RATIONALISER LA
PRATIQUE DE
L’AUTOSOLISME
ET FAVORISER
UN REPORT
MODAL
ALTERNATIF

ORIENTATION
N°2

DEVELOPPER UN
TERRITOIRE DE
SERVICES DE
MOBILITE

ORIENTATION N°3

DEVELOPPER UNE
MOBILITE
TOURISTIQUE PLUS
VERTUEUSE

COMMUNICATION

Niveau de priorité

ACTIONS

REMARQUES

Concernant les mobilités actives, et plus particulierement I'action 1.6 visant a aménager un itinéraire piéton et
cyclable entre Le Thillot et Le Ménil desservant I'Intermarché, une étude de faisabilité technique et financiére sera
nécessaire. Mes services peuvent vous apporter un appui technique sur les questions liées au domaine routier
départemental, notamment sur la RD486. La création d'une piste cyclable en site propre semble difficile a envisager
le long de cette voie, compte tenu de I'emprise disponible. Le trafic est inférieur a 4000 véhicules par jour hors
période touristique, mais il serait pertinent d'intégrer les données de fréquentation en période estivale.

S'agissant de la mobilité solidaire (actions 2.1, 2.2 et 2.6), je salue les propositions innovantes du plan, notamment le
prét de véhicules électriques et la forte dimension d'insertion. Je vous recommande de diversifier les sources de
financement (mécénat, fonds européens, partenariats), d'accélérer la digitalisation via une plateforme unique, et de
renforcer la communication auprés des bénéficiaires et des relais. Une phase pilote pourrait étre systématiquement
mise en ceuvre, accompagnée d'un suivi socio-économique portant sur les impacts en matiére d'emploi et
d'insertion. Les indicateurs de suivi gagneraient a étre quantifiés.

L'association Mobilibre, implantée a Remiremont et Fresse-sur-Moselle, constitue une base intéressante pour
développer le transport d'utilité sociale a I'échelle de votre territoire.

En matiére de mobilité touristique, je vous invite a envisager des services de location de type «OneWay», permettant
aux usagers de restituer leur vélo dans un autre point que celui du départ.

En matiére de mobilité touristique, je vous invite a envisager des services de location de type «OneWay», permettant
aux usagers de restituer leur vélo dans un autre point que celui du départ.

Enfin, le département souligne I'importance d’une meilleure communication aupres des usagers sur les services de
mobilité existants. Les actions 4.1 (développement d’un plan de communication) et 4.2 (réalisation d’un guide des
mobilités a I'échelle du PETR) me paraissent tout a fait pertinentes.
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V.2.3 - Remarques émises par le COMITE DE MASSIF DES VOSGES

de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

AVIS GENERAL

Délibération Septembre 2025 - Consultation écrite du 16 au 29 septembre 2025

La commission considere que les actions en faveur d’'une mobilité plus respectueuse et plus inclusive, doivent étre pensées conjointement pour les habitants, pour les visiteurs dans un
souci d’efficacité et d’optimisation et sans oublier les besoins spécifiques des travailleurs saisonniers.

Si la plupart des actions socles proposées concernent visiblement habitants et touristes, elle observe que la mobilité touristique fait 'objet d’une orientation dédiée, la déconnectant ainsi
des deux autres orientations. Celle-ci ne comporte de surcroit que tres peu d’actions dans les 4 plans. Une meilleure articulation des publics cibles et des différentes finalités auraient pu
étre trouvée, au regard de Uactivité touristique importante que connaissent ces 4 territoires; en particulier sur les secteurs de La Bresse et de Gérardmer qui connaissent des fréquentations
estivales et hivernales importantes.

De maniere générale, les spécificités montagne de ces territoires sont peu mises en évidence, rendant les stratégies et les plans d’actions assez généralistes, ou certains besoins inhérents
auraient pu étre traités de maniere plus spécifique (besoins des travailleurs saisonniers, besoins d’intermodalité, prise en compte de la saisonnalité, besoins de connexion entre vallée et

sommet, etc.).

Elle demande par conséquent et en résumé, que soient prises en compte les quelques remarques suivantes :

* Veiller a ce que les actions mises en place traduisent aussi les spécificités montagne des territoires et répondent aux besoins inhérents a celles-ci;

* Appréhender les actions de maniere systémique afin qu’elles répondent aux besoins des différents usagers ;

* Veiller a Larticulation avec les études et projets en cours ou réalisés des différents territoires pour une meilleure cohérence des actions mises en place.

AVIS CIBLE

ORIENTATION ACTIONS REMARQUES
ORIENTATION Il est remarqué que la desserte TGV en gare de Remiremont est peu valorisée et peu exploitée dans une optique d’intermodalité
N°1 avec l'offre routiére Fluo Grand Est pour irriguer tout le territoire des Vosges du Sud. Il s’agit pourtant d’un élément essentiel pour
I'accessibilité du massif sans voiture.

RATIONALISER Par exemple, il serait utile de développer une carte intermodale des différents transports (train, bus, navettes, télésieges) a but
LA PRATIQUE DE 11 Renforcer I'interconnexion des différents modes de mobilité aux d’information des usagers. D’autre part, des offres combinées SNCF-TER-depuis Luxembourg et Paris puis lignes express vers les
LAUTOSOLISME : "arréts FLUO clés" stations et hébergements pourraient étre développées pour répondre aux fortes fréquentations hivernales.

ET FAVORISER

UN REPORT
MODAL
ALTERNATIF
1 - Socle
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V.2.4 - Remarques émises par le PETR DU PAYS DE REMIREMONT ET DE SES L,
VALLEES .

de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

AVIS GENERAL

Courrier du 4 novembre 2025

Le Conseil de Développement apres étude de ces PMS, vous fait part de quelques remarques jugées pertinentes valables pour les trois COM-COM du territoire du PETR
A savoir:
* Le Conseil de Développement est satisfait de la reprise de certaines orientations formulées dans la note d’opportunité sur les aires de mobilités
* Le Conseil de Développement regrette le manque de concertation et d’intégration des réflexions en cours :

- notamment liaison des deux voies vertes des Hautes-Vosges via le col du Ménil, sachant qu’une étude déja existante n’a pas été reprise, soit un itinéraire de délestage pour les cyclistes
par des petites routes annexes.

- le raccordement REMIREMONT a PLOMBIERES-LES-BAINS ou un itinéraire de liaison avec étude existe.

* Deplusil estregrettable que 'étude budgétaire ne soit pas plus complete

* Le Conseil de Développement regrette que la mobilité PMR ne soit pas prise en compte.

Nous sommes au regret que la commission mobilité n’ai jamais été contactée ou peu.

AVIS CIBLE

ORIENTATION ACTIONS REMARQUES

Trajet d’utilité sociale, voir remarques de M. Laurent ANTOINE (Directeur de ’ECSP de Cornimont, et membre du CDL), sur
les problemes « MOBILIBRE » qui sont:

« En ce qui concerne 'ECSP, il est clair que Mobilibre :

- répond précisément aux problématiques de mobilité fléchées dans le diagnostic de territoire

- s'adresse a tout public de + 16 ans

- répond au mieux aux demandes en termes d'horaire et de tarifs

- participe a la réflexion sur le systeme de mobilité dans le cadre du PMS (Plan de Mobilité Simplifié)
- lesretours des personnes utilisatrices de Mobilibre sont tres positifs.

ORIENTATION N°2

DEVELOPPER UN 2.2 |Soutenir et développer le transport solidaire associatif
TERRITOIRE DE
SERVICES DE MOBILITE

Les difficultés financiéres de Mobilibre, qui ont entrainé ’arrét des transports concernant le volet emploi sur la
CCHYV, mettent en péril Uexistence méme de l’association et des services qu’elle développe, alors qu’elle répond a
des besoins et qu’elle est identifiée (et méme reconnue) sur le territoire.

En espérant que les concertations actuelles et a venir pourront permettre de trouver une solution aux probléemes
rencontrés par Mobilibre. »

1 - Socle

Niveau de priorité -
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des Ballons des Hautes Vosges

AVIS GENERAL - COMMUNE DE BUSSANG
Délibération du 25 septembre 2025

Le Conseil Municipal, aprés avoir délibéré, et & lunanimité : AVIS GENERAL - COMMUNE DE RAMONCHAMP

] Délibération du 29 aolt 2025
— ENTERINE le Plan de Mobilité Simplifié (PMS) de la CC-BHV tel qu’annexé a la présente délibération et

rappelle les objectifs de donner une vision prospective pour les douze prochaines années en relevant

les problématiques liées a la mobilité et des actions a mettre en ceuvre poury remédier. Apres délibération, et a l'unanimité le Conseil Municipal :
— PREND ACTE que la CC-BHV a poser un sursis a statuer concernant les fiches actions qui définissent — ENTERINE le Plan de Mobilité Simplifié (PMS) de la CC-BHYV tel que présenté
des besoins, des enveloppes d’investissement, sans toutefois pouvoir établir clairement les modes de
financement. Lengagement de la CC-BHV ne pourra se faire qu’a partir du moment ou les moyens — REFUSE d'approuver les fiches actions qui définissent les besoins, les enveloppes d’investissements et
de financement hors CC-BHV seront confirmés. les subventions telles qu'elles sont présentées.

AVIS GENERAL - COMMUNE DE FRESSE-SUR-MOSELLE
Délibération du 4 septembre 2025

Le conseil municipal approuve la décision du conseil communautaire de la CC-BHV a savoir :

— ENTERINER le Plan de Mobilité Simplifié (PMS) de la CC-BHV tel qu’annexé a la présente délibération et AVIS GENERAL - COMMUNE DE RUPT-SUR-MOSELLE
rappelle les objectifs de donner une vision prospective pour les douze prochaines années en relevant les Délibération du 29 septembre 2025
problématiques liées a la mobilité et des actions a mettre en ceuvre poury reméedier.

— POSER un sursis a statuer concernant les fiches actions qui définissent des besoins, des enveloppes Apres délibération, a la majorité, moins deux abstentions, le Conseil Municipal :
d’investissement, sans toutefois pouvoir établir clairement les modes de financement. L’engagement de la
CC-BHV ne pourra se faire qu’a partir du moment ou les moyens de financement hors CC-BHYV seront — ENTERINE le Plan de Mobilité Simplifié (PMS) de la CC-BHYV tel que présenté et rappelle les objectifs de
confirmés. donner une vision prospective pour les douze prochaines années en relevant les problématiques liées a

la mobilité et des actions a mettre en ceuvre pour y remédier.

Il est précisé également que dans le cas de modifications d'aménagement qui déborderaient sur des

propriétés communales, aucune dépense ne pourra étre prise en charge par la Commune. — DONNE un avis favorable quant au sursis a statuer proposé par la CC-BHV concernant les fiches
actions qui définissent des besoins, des enveloppes d’investissement, sans toutefois pouvoir établir
clairement les modes de financement. Lengagement de la CC-BHV ne pourra se faire qu’a partir du
moment ou les moyens de financement hors CC-BHV seront confirmés.

AVIS GENERAL - COMMUNE DE LE MENIL

Délibération du 23 septembre 2025 Monsieur RINALDI se pose la question de savoir & quoi sert cette étude. Il souléve qu'il serait préférable de
donner la priorité aux communes concernées afin de mettre des services en place. Avec l'organisation
Aprés délibération, et a l'unanimité le Conseil Municipal : actuelle, ily a de fortes chances que 'étude ne soit pas suivie de travaux pertinents et intéressants pour

les administrés et cela est dommage car l'étude a un colt non négligeable.
Approuve la décision de la CC-BHV

— ENTERINE le Plan de Mobilité Simplifié (PMS) de la CC-BHV tel qu’annexé a la présente délibération et
rappelle les objectifs de donner une vision prospective pour les douze prochaines années en relevant
les problématiques liées a la mobilité et des actions a mettre en ceuvre poury remédier.

— DECIDE de poser un sursis a statuer concernant les fiches actions qui définissent des besoins, des
enveloppes d’investissement, sans toutefois pouvoir établir clairement les modes de financement.
L’engagement de la CC-BHV ne pourra se faire qu’a partir du moment ou les moyens de
financement hors CC-BHV seront confirmés.
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V.3 - SYNTHESE DE L’AVIS DE LA POPULATION ko

de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

VISION GENERALE

Dans le Plan de Mobilité Simplifié, j'ai tenté de voir si des actions étaient envisagées pour réduire le trafic poids lourd dans la vallée de la Haute Moselle.

Je n'ai rien trouvé.
Je considere qu'il s'agit la d'un enjeu d'importance car ce trafic est générateur de pollution sonore et atmosphérique, de danger pour les piétons et de perte de temps au niveau des feux

tricolores du Thillot.
Cette situation me semble par ailleurs peu compatible avec la mise en place de moyens de déplacements alternatifs comme le vélo.

Je propose donc qu'il puisse y avoir une réflexion en profondeur sur les mesures a prendre afin de limiter ces passages de poids lourds dont l'immense majorité ne fait que transiter.
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EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSENL COMMUNAUTAIRE DE LA COMMUNALUTE DE COMMUNES DES BALL ONS DES
HAUTES VOSGES

SEANCE DU 16 juin 2025

L'an deux mille vingt-cing, le 16 juin @ 20 heures 30, le Conseil Communautaire,
légalement convoqué, s'est réuni a4 la salle Saint Nicolas, 1, bis rue André
DAVAL, B8.360 FERDRUPT, en séance publique sous la présidence de M
Dominique PEDUZZL.

Etaient présents Mesdames et Messieurs : Bachir AID, Izabelle CANONACO, Jean-
Marie CHIVOT, Etienme COLIM, André DEMANGE, Jean-Louizs DEMANGE, Marie-Claude
DUBOIS, Mathieu FERBACH, Rodrigue HUMBERTCLAUDE, Sylvie HERVE , Brigitte
JEAMPIERRE, Julien LAROYEMME, Marcel LAURENCY, Anita LUTRINGER, Christian
LOUIS, Pascale MARIN, Gérard MOLARD, Mathalie MONTEMONT, Deminigue
PEDUZZI, Thierry RIGOLLET, Pascale SPINMHIRNY, Carine THAUVIMN, Jean-Marc
TISSERANT, Stephane TRAMZAL, Bernard VASSILIEFF, Giséle VIGNEROM.

ABSENTS OU EXCUSES -

Virginie BERARD, excusée, pouvoir 8 Pascale MARIN

Rodrigue HUMBERTCLAUDE, excusé, pouveoir a Carine THAUWIN
Seébastien HEITZLER, absent,

Danielle SCHMERBER, excusee, pouveir a Thierry RIGOLLET
Gérard MOLARD, excusé, pouvaoir & J. Louis DEMANGE

Jean Marc TISSERANT, excuse, pouveir a Stéphane TRAMZAL
Bernard VASSILIEFF, excusé, pouvoir a Etienne COLIN
Secrétaire de séance : Brigitte JEANPIERRE

Secrétaire adjoint : Danigle CHEVRIER

DOMAIME ET PATRIMOINE= {3.5]

¥ DEL.14f2025 = PLAM DE MOBILITE SIMPLIFIE (8.7)

Seance 16062025 Page1sur2

La CC-BHY est Autorité Organisatrice de la Mobilite, prenant cette compétence en lieu et place de la Région
selon les dispositions de la loi d'orientation des mobilités du 26 décembre 2019. Cette décision est devenue
nécessaire pour structurer la politique de mobilité a I'échelle de son temitoire.

L’élaboration du Plan de Mobilité Simplifié de la CC-BHV a pour objectif de donner une vision prospective 3
12 ans des problématiques liées a la mobilité et des actions & mettre en ceuvre poury remédier.

Le PMS annexé est composé d’un rappel des enjeusx de la mobilité en termes de politiques publiques et des
besoins des habitants, d'un diagnostic du territoire, d'une stratégie territoriale et d’un plan d"action.

Concernant le plan d'action, il sera proposé de prononcer un sursis a statuer. 5i les constats de terrains
recoupent les analyses et les besoins de financement, rien n'est indiqué sur les sources de financement.
Actuellement la CC-BHY n'est pas en mesure d’assumer le financement d'un tel développement sur les
douze prochaines années.

Il est demandé au Conseil Communautaire de se prononcer Sur Un sursis  statuer étant dit qu'il n'y a pas de
financement actusllement, et sans lequelil ne peut y avoir de fiches arrétées.

Le conseil communautaire, aprés avoir delibere, et 2 Punanimiteé ;

ENTERIME le Plan de Mobilité Simplifié (PM5) de la CC-BHV tel qu'annexé & la
présente deliberation et rappelle les objectifs de donner une vision prospective pour
les douze prochaines années en relevant les problematiques liges a la maobilité et dez
actions a mettre en ceuvre pour v remédier.

DECIDE de poser un sursis a statuer concernant les fiches actions qui définizsent des
bezoins, des enveloppes d'investissement, sans toutefois pouvoir établir clairement
les modes de financement. L'engagement de la CC-BHV ne pourra se faire qu'a partir
du moment ol les moyens de financement hors CC-BHY seront confirmeés.

AUTORISE Monsieur le Président a signer tous documents y afférents a I'exécution
de cette deliberation.

Le Président

Dominique PEDUZZI

Dominigue PEDUZZI
20250711 17:19:47 +0200
Ref91153588-13722102-1-D
SI%r'aturMumEﬂque
Presldent

DEL 14/2025 Séance 16/06/2025 Page 2 surl

Communauté
de Communes

des Ballons des Hautes Vosges
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EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS DU
CONSEIL MUNICIPAL DE LA COMMUNE DE BUSSANG

Seanes du 25 seplembre 2025

L'an deux milke vingi-cing, ke vingt-cing septambra,

Le Consedl Municipal de la Communa de BUSSANG s'est réuni au lisu ordinaire de ses séances, sur
la convocation et sous la présidence de Maonsieur ke Maire, en session ordinaire.

Etaient présents :

B, Bachir .-5.|ﬁ, Maire ; MM. Pascale SPINMHIRNY, Frangois ROYER, Sylvie LOHMER, Adjoints ;
Frangois PARMENTIER, Manuel FIGUEIREDD, Sonia FIGUEIREDD, Anita LUTRINGER, Louis
CLAUDE, Jean-Marie DREYER, Mmea Laurence COLIN, Francis MASSY, Consaillers Municipaux.

Etaient absents ou excusés :
Mme Solange GUTHKNECHT, conseillére municipals.
B, Francis WALDEMNAIRE, conseiller municipal, qui donne procuration a M. Frangois PARMENTIER,

conseiller municipal.
Mme Marne-Thérése VINEL, conssillére municipale, qui donne procuration & Mme Sylvie LOHMER,

adjointe.
Lesquels membres présents forment la majorité de ceux actusllement en exercice suivani les
prescripions de 'arficle L.2121-17 du Code Général des Collectivités Temilorizles.

Il & été conformément aux disposifions de arbicle L2121-15 du méme Code, procédé 3 |'élection
d'un Secrétaire pns dans le sein du Consel ; Madame Sonia FIGUEIREDD, ayant obienu la majornits
des suffrages, a & désignée pour remplir ces fonctions.

Conformément a I'alinéa 2 du mama ardicle, Mademaizella Marjorie BOZZ0LO, Secrataire de Mairie,
a até choisie comme Secrétaire Adjointe.

La Communauté de communes des Ballons des Hautes Vosges (CCBHWY) est Autorité Organisatrice
de la Mobilité, prenant catte compétance en lieu et place de |la Région selon les dispositions de la koi
drorienfation des mobilikks du 268 décembre 2019, Cette décision esi devenue nécessaine pour
struciurer la poliique de mobilibé & I'echelle de son lermtoine.

L'&laboration du Plan de Mobilité Simplifie (PMS) de Iz CCBHY a pour objectif de donner une vision
prospective 8 12 ans des problématiques lises a la mobilité et des actions & metire en ouvre pour ¥
remédier.

Le PMS est composé d'un reppel des enjeux de la mobilité en termes de politigues publiques et des
besoins des habitants, d'un diagnostic du territoire, dune stratagie temionalke et d'un plan d action.

“u la délibération n®*1442025 en date du 16 juin 2025 de la CCEBHV pronongant un sursis & statuer
concernant les fiches actions qui définissent des besoins, des enveloppes dinvestssement, sans
foutefois pouvodr établir clairement les modes de financement.

ll est demandé au Conseil Municipal de se prononcer sur le Plan de mobdité simplifié.

LE COMSEIL MUMICIPAL,
Apres en avosr délibérg, et & l'unanimitg,

Coriformément & Favis dnmis par 'a Comvmission « fowles confondues » lvs de sa séance en daife du
20 septembre 2025,

ENTERIMNE le Flan de Mobilité Simplifie (PMS) de la CC-BHV tel qu'annexé a la présente
délibération et rappelle les objectife de donner une vision prospective pour les douze prochaines
annies en relevant les problématiqees lides a la mobilild ef des actions & melire en muwwe pour y
remedier.

PREND ACTE gue la CCBHY 8 posé un sursis & siatuer concemant les fiches actions gui définissent
des besoins, des enveloppes dinvestissement, sans toutefois pouvosr établir clairement les modes
de financement. L'engagerment de [a CCBHY ni paurra 5@ Rire gqu'd partic du moment o0 1es moyens
de financement hors CCBHY seront confirmés.

{/rDEUBEHATiDH REN DI.IE\‘]

e

EXECUTOIRE

Transmise & la Préfeciun e :

26 septembre 2025

Publige ou molifie e
26 septembre 2025

DOCUMENT CERTIFIE
CONFORME

Le Maire,

Bachir AlD "/I

Communauté
de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

AUTORISE Mongiewr le Préssdent & signes bous documents afiésents & Fewdoulion de celbe
délibération.

POUR EXTRAIT CONFORME AU REGISTRE DES DELIBERATIONS

Bachir A0

2025.08.38 10:16:48 «0200
Raf- 45 253060-14345562-1-0
Signatune numdrioue

& Maira
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Ludavie PETITIEAN, Feblen ROUMIER, lssbelle PETITGEMET, Chantsl FRERSE,
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Diaite: do £aaivocation Alsenis excins of noppdiemiis : W, Albert LAFIUEVEE & bme Christine SOUYAY, K.
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Lucvico KUNZEE, b, Adeien JEATRY & Bl Ohasdil FRESSE.
M snsieur Ludavie PETTTIEAN a &id nossmé secodirivs do slomos,
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Institutions et vie palitique — Intercommunalité (5-7) — Autres (5-7-T) :
T 0872025 — AVIN SUR LE PLAN D MOBILITE SIMPLIFIE DE LA COMMUNAUTE D
CEMMUNKS DES BALLONS DES HAUTES FOSGES

*

5
=
¥

Considérant que la Communauté de Communes des Ballons des Hautes Vospes est Autorité
Organizatrice de la Mobililé, prenant cette compétence en lien et place de la Région selon des
dispositions de la loi d’oiientation des mobilités du 26 Décembre 2019, Cefte décizion est devenue
nboesgaine pour structirer la politique de mobilité 4 I'échelle de son teeitoive,

Considérant que I"&laboration du Plan de Mobilité Simplifié de la Commumnanté de Communes des
Balionz des Hautes Wosges a pour objectif de donner une vision prospective & 12 ans des
problématiques liges & la mobilits et des actions 4 metlre en csuvee pour ¥ cemédier,

Considérant gue le Plan de Mobilité Simplifié est composé d'on rappel des enjeux de lo mobililé en
termes de politiques publiques et des besoins des habitants, d'un dingrostic du temvitoive, d une
stratémie terrtoriale et d’un plan d"action,

Vu la délibération n® 142025 do consell communautaire de la Commuanté de Communes des
Ballons des Hautes Yosges en date du 16 Juin 2025 entérinant le Plan de Mobilitd Simplifié et
posant un sursis & statuer coneervant les fiches actions qui définissent des besoins, des enveloppes
d'investissement, sans toutefois  pouvolr établic clairement les modes de  fnancement
Liengagement de la Communauté de Communes ne pourra se faive qu'a pactic du moment ol les
moyens de financement hors Communani de Communes seront confirmés,

W la présentation de Monsicur le Maive,
Wu les dchanpes,

Considérant qu'aucune question complémentaive n'a &¢ soulevée,

Le Congeil Municipal, aprés en avoir délibérg, i Fananimité,

142

Le Secrétaire de Séance,

Ludevic PETITIEAN

Copla pour impmasion

Rénaplion als conindls de Boalila b 118N0Es & 1ahie
Ritferenos de [AH @ 0.2 050 | B04-20260604-2025080:09-DE
Puiltifi o 1100002025 ; Remdu axbdouloine e 1180872025

APPROUVE la décision de la Comimunauté de Comuimunes des Ballons des Hantes Vospes, 4 savoir :

- cotéringr le Plan de Mobilité Simplifié de 1o Communanté de Communes tel quannexd & la
présente délibération el rappeler les objectifs de donner une vision prospective pour les douze
prochaines années en relevant les problématiques lides i ln mobilité et des actions & mettre en
muvre pour ¥ remédier,

- poserun sursis d statuer concernant les fiches actions qui définissent des besoing, des enveloppes
d'investissement, sans toutefois pouveir éablir clairement les modes de fnancement
L'engagement de o Communanté de Communes ne poucra se faire qu'd partic du moment o
le= moyens de fnamcement hors Communauté de Communes seront confirmés,

PRECISE que 'engagement de la Communauté de Conumunes dans la mise en place d'aménagement
de service, '] venall 3 crder des modifications do patrimoine communal ou des modifications
d'organisation des services, les conséquences financitres seront L intégrer par la Convmunauté de
Communes dans 1a magquette financiére sans recettes communales,

AUTORISE Monsieur le Maire & entreprendre toutes démarches ef & signer tout document afférent 4
I'exécution de la présente délibération.

Fait et délibéré les jour, mois ef an susdits,
Pour exteait conforme

Dominigque PEDUZEZ]L Maive
s

.-'i'; o L

.._-,-:"/-79[) Dominigue PEDUZZ|

206 0E 11 OA00E55 1 DA

o &y RetD417025441 T848.1.0
; .|='.5|L.' Skynalure niirsdiges
) i |I I Main

S

Dy vk PEOLET
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' el x X
CONSIDERANT I'article 11214-36-1 du Code dus Traneporte dennissant I8t modalites d'¢laboration du Plan
de Mobilité Simplifié : Vu Particle 1123-19-1 du Code de FEnvirannement définissant les modalités de Ia
participation,

COMMUMNE DE LE MEMIL

REPUBLIQUE FRANCAISE EXTRAIT du REGISTRE des DELIBERATIONS Apris délibération, et & 'unanimité le Conseil Municipal :
Département des Vosges Du COMSEIL MUMICIPAL =  APPROUVE |a décision de la CCBHY,
Canton de Le Thillet Séance 48 du Mardi 23 Septembre 2025 & 20h00 « ENTERINE le Plan de Mobilité Simplifié (PMS) de la CC-BHV tel gu'annexé a la présente deéliberation

et rappelle les objectifs de donner une vision prospective pour les douze prochaines années en

oG, i i gy i) ey R S T M et e problématiques s 3 a MBI tde cions  metr n e poury remider
Présents : 12 zalle de n'zunilzlnI du Conseil Municipal, W'Granl:le Rue, sous la présidence de J'-I'-mlsieur » DECIDE de poser un sursis a statuer concernant les fiches actions qui définissent des besoins, des
Votants 1 12 Jean-Francois VIRY, Maire, erveloppes d'investissement, s5ans toutefois pouveir établir clairement les modes de financerment.
Date de Convoeation : Présents ; M. VIRY Jean-Frangois - Maire, Mme GROSJEAN Martine - 1" Adjointe, L'engagement de la CC-BHY ne pourra se faire qu'a partir du moment ol les moyens de financement
Mardi 16092025 Mmes et Mrs MONTEMONT Nathalie, MAI Elise, HOUSSAYE Damien, LARDYENNE Julien, hors CC-BHV seront canfirmés,

Date daffichage : POIROT Gaélle, GEORGE Audrey, PHILIFPE Christelle, PETITJEAM Huguette, PERRIN

Marcredi 2470972025  Yann, Conseillers Municipausx » AUTORISE Monsieur le Maire a signer tout document afférent a I'exécution de cette délibération.

Excuséfs): M. PILET Patrick, Adjoint ayant donné procuration a Mme GROSJEAN Martine.
Absent(s) 1 M. CANAL Cédric, Conseiller Municipal.

Secrétaire de séance : Mme MAI Elise. Délibéré en séance, les an, mois et jour susdits.
Socritaire Adjoint de séance ; M. LAPLALE Plerre. Pour extrait certifié conforme.

A le Ménil, le Mardi 23 Septembre 2025

INSTITUTION ET VIE POLITIQUE - Intercommunalité {5.7) :

DCM N* 104/2025 : Avis sur le Plan de Mabilité Simplifié - CC BHV LA [¥lalre. L ARAIPE S e S 7 PRI
N, VIRY Jean-Frangois Mme MAI Elise ol 051 13771491 7208-1.0
| i z . & - = Sipnalure numbigus
Maonsieur le Maire rappelle 3 'assemblée qua la CC-BHV est Autorité Organisatrice de la Mobilité, prenant i Maire

cette compétence en lleu et place de la Région selon les dispositions de |2 loi d'orientation des mobilités
du 26 dacembre 2015,

Jasr-Foasgais VIR

Cette décision est devenue nécessaire pour structurer la politique de mobilité & 'échelle de son territaire. f!
L' #laboration du Plan de Mobilité Simplifié de la CC-BHV 2 pour objectif de donner une vision prospective 3 |
12 ans de problématiques liges & la mobilité et des actions a mettre en cewvre powr y remedier,

Le PMS est compaseé d'un rappel des enjeux de la mobilité en termes de politiques publiques et des besoins
des habitants, d'un diagnostic du territaire, d'une stratégie territoriale et d'un plan d*action.

Concernant le plan d'action, il 5era proposé de prononcer un SUrsis a statuer,
Si les constats de terrains recoupent les analyses et les besoins de financement, rien n'est indigué sur les

sources de financement.

Actuellement la CC-BHV n'est pas en mesure d'assumer le financement d'un tel développement sur les douze
prachaines années.

Lors de 53 séance du 16 Juin 2025, il 2 étd demandé au Conseil Communautaire de se prononcer Sur un sursis
& statuer étant dit qu'il n'y a pas de financement actuellement, et sans lequel il ne peut y avoir de fiches
arrétées,

Aussi, il est demandé aux communes de |2 CC-BHV de donner leur avis 3 ce sujet en prenant une délibération.
CONSIDERANT la délibération n"14,/2025 du 16/06/2025 de la CC-BHV,

COMSIDERANT le Code Geénéral des Collectivités Territoriales,

COMNSIDERANT la loi n°2019-1428 du 24 décembre 2019 d'orientation des mobilités,
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Républigue Frangaise
Deépartement VOSGES
Commune de Commune de RAMONCHAMP

L'an 2025, la Vendredi 28 Aodt 2025 a 20030, be Conseil Municdpal de la
Commune de Commune de RAMOMCHAMP s'est rauni 4 la Salle du Conseil
Municipal, lien ordinalre de ses sédances, sous la présidence de Monsieur
DEMAMGE André, Maire, en session ordinaire. Les convocabions individuelles,
l'ordre du pour et les notes explicatives de synthase ont &8 fransmises par Gorit
1. 1a A aux conselllers municipaux le 1B08/2025, La convocation et I'ordra du jour ont

6l affichiss @ ba porle de fa Mairie le 18/08/2025.
B oSy TR

e Présents | M. DEMANGE Andeé, Maire, Mmes @ AMET Emmanuelie, BECK
Karine, BERARD Virginie, CAMAL Amandine, FOSSE Sophie, GEORGES

Four: 14 Claudine, MARTIM Agnés, MM @ DAVID Jean-Paul, LOUIS Cheistian, MARSOT
Cantra 0 Fridiric, NOEL Julien, REMY Michel, REMY Paseal
Abgiention ;0
e e orea 58! Mme AMET Emmanualle excusée, pouvoir & M Frédéric MARSOT
L8 fMme Fazcale MARIN excusée, pouvoir 8 Mme Claudine GEORGES
El ) Mrme Alesandra CANAL, excuste
Fublication ou notification du - td Eric GEMET mocusi, pouvoir & M Christian LOUIS
i Eddy FRECHIN
A 8béd nommée secrétaire : M Julien MOEL

Mime Kaine COLMEL, secrélalne adjoinle

La CC-BHY est Autorité Organizatrice de la Mobilité, prenant cette compétence en lieu et place de la
Fégion selan les dispositions de |a loi d'orientation des mobilités du 26 décembre 2015, Cette décision
est devenue nécessaire pour structurer la politique de mobilitd a 'échelle de son territoine,

Lélaboraticn du Plan de Mobilité Simplifié de la CC-BHY a pour objectlf, de donner une wvision
praspective 4 12 ans des problématiques liées & la mobilité et des actions & mettre en osuvre pour y

remedier.

Le Plan de Mobilité Simplifié rappella les enjeus de la mobilité en termes de politiques publiques, des
besoins des habitants, d'un diagnostic du territoire, d'une stratégie territoriale et d'un plan d'actions.

Le conseil communautaire de la CC-BHY a arréte e projet de Flan de Mobilité Simplifie par delibération
r"14-2025 en date du 16 juin 2025,

Selon larticle L1214-36-1 du code des transports, la CC-BHY a sollicité 'avis des communes membres
sur le projet de Plan de Mobilité Simglifié;

Apres avoir entendu 'exposé de M le Maire;

Le Conseil Municipal, aprés en awvoir délibéré et & lunanimité des membres présents etfou
représentants;

ENTERINE le Plan de Mobilité Simplifié de [a CC-BHY tel gue prasents,

REFUSE d'approuver les fiches actions qui définissent les besains, les enveloppes d'investissements et
les subventions telles gu'elles sont présentées;

AUTORISE Monsieur le Maire 3 signer tout document afférent & I'sxécution de cette délibération

Fait et délibéré les jours, mais et an susdits,
Au registre suvent les signatures

Pour copie conforme :

En malrie, le 01/09/2025
La hdzire

André DEMANGE
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mpeeasinn : R : 'mm?:ldrfwlzsf;ﬂ:ﬁuaﬂ:mf
mj- Sl i e g L o T L e =
Fifiniricn e 1] L e R ey
. PR A R . COMNSER MUNICIPAL
LUNDA 2% SEFTEMERE 2025
20H00
[ Effactif lgal en exercice i
SaniE o k6 isance
bsents T
| Wotants TF

La Consail Munlcipal da la Vike de FUPT SUR MDEEI.L'E_..nﬁ-SLdihrumm1 conwagus e 1B SEPTEMBRE 2075, sast
rim e

riuni, & LLIMECH 29 SEFTEMBRE 325 & 20 h 0D, & la Mai
Stéphane TRAMIAL, Maire.

Chinstan TINCHAMT & €1 nomimd secrdfame de s&ance.,

Fupt sur Masalle, sous la présidence de Monsiaur

TIVLITE FREMLAE | M FORCTROM Friserd | Excim Foum a Abant
[~ Tinsiear Craphana TRAMTAL M= X
[ e ke FIERVE Tara BdfeinTa x
Pfcan wpemur [ean Pe=re FERRI Feire Beljmnt ®
Wadarm Dl RSHERTIF Toma Adfointa ¥ =0
Téionsiear TJean Marc TISSEREMT dame Bapoint X
Madarme Madins FORCHETOW |~ Seme Adpainte X
[ Fansimar | Jean Padl OART Eaws B S S
[Shanseur Ielarcal ARENCY [ Ta ar Mureci X
Madsmn= irilberte Bl TERC: Comaml s B paly = Marce LALTRERCY
BLIERT Fartal EAFICIND | Conssiler Murac X
| TRansiear Chrstian TINCHEARNT Caraaller Muncipel X
| Madamia | Wane Lawenes | LEUWRET | Lonsedlens Muncipee | & 7
T niaur e et m‘l_m o
MHademe Taléne TRESE Canisilnme M pae = 14 Jeari-Plarma
PEAREY
[ e Cairancea MERGEL- | Conzetlére Mommpaies X
BELUNI
Maclama iLarakne SCHUTE Cansailbne MUniGpaks
- Monaieur Faakan FENGEET | Conseiller Muniopal
Mirgiaur Tk WAKELAIRE Corsoilier FInicEal
" Mloraieur Diaimien TEFRENLITE, | Censeile municpal ¥
Madame Hadine FMEGY | Consaliérs Municiale K
Mo Tony FRELET | Conee nicipal X
Ielidame foharnas WLAEMTTCE | Corcsa n i — 1
MorEenr Fichal GRANDIERR | Comseilker Municipal ¥
Mormeur Sebastion HEITZLER Tonsallar TUnlclEal w
Madamss = HERRDIUE | Cormeiles Mumcgale 7 ¥
| X [T Tartires RoEINET Conseillar Municipal X
~Wadams | Lhmsiele FEOUZA | Corvallires Muncipale ¥

tion m®
llmi!a.t% ue — Intercommunalité - Autres - 05 -
Avls du Cense = aur ls projet du Plan de Mobilité Simplifid de la Conmmunautd de

Communes des Ballons des Hautes Vosges

Monsieur be Maire indique aux membres de |'Assembilée que la Communauté de Communes des

Ballons des Hautes Vosges est Autorité Organisatrice de |a Mobilité, prenant cette com
en llieu et place de la Hegion selon les dispositions de la loi darfentation des redbilit

tence
du 26

décembre 201%. Cette décision est devenue nécessaire pour strecturer la politique de mobilité &

Féchelle de wan tertoine

i B el e el | § SR

Tk
Sdanca du FUTIRICIS
Communa do Fropt S Mawls

L'alaboration du Plan de Mobilité Simplifié de la CCBHY & pour ebjectif de donner une vision
prospective 8 12 ans des problématiques liées & la mobilite et das actions a metire en ceuwne pour
y remidier

Le PMS, qui a éré tramsmis & lensemble des élus, est composé d'un rappel des enjeux de la
mobilité an tarmes de politiques publiques &t des hesnins des habitants. dun diagnastic du
territoire, d'une stratégie territor ale et d'un plan d'actien.

Concernant le plan d'action, la CCBHY se pronence sur un sursis & statuer. 5i les constats de
terrains recoupent las analyses et les besoins de financement, rien mast indiqué sur las sources
da MInancement. Actuellement, la CCBHY n'est pas en mesure d'assumer |e financement d'un tel
développement sur les douze prochaines années.

L'avis des communes adharentes ast salliciteé,

Le Conseil Municipal, apras délibératian, o
A la majorité, maoins deux abstentions (Messieurs Tony RINALDH et Christian TINCHAMT)

ENTERIME le: Plan de Mobilité Simplifié (FMS) de la CCBHW tel gue présenté ot rappelle les
objectifs de donner une vision praspective pour les douze prochaines annees an relevant les
problématiques lides & la mobilité et des actions & mettre en ceuwre pour y remédier.

DOMNME un avis favorable quant au sursis a statuer proposd par la CCBHY concemant les fiches
actions qui définissent des besoins, des enveloppes d'investissement, sans toutefois pouveir
&tablir clairement les medes de financernent. L'engagement de la CCEHV ne pouvant se faire
qu'h partir du moment ol les moyens de financement hars CC-BHVY seront confirmes.

Mansieur Tany RINALD se pose la question de savolr & quei sert cette étude. Il soulave qufil serait
préférable de donner les priarités aux communes concermnees afin de mettre des services en
place. Avec I'organization actuelle, il y a de fartes chances que I'étude ne soit pas suivie de
travaux pertinents et intéressants pour les administrés et cela est dommage car I'étude a un colt
MG N eatile.

L'al:gnin!e déléguées,
ylvie HER

LLL

Communauté
de Communes
des Ballons des Hautes Vosges
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MASSIF DES YOSGES

FOHTAGHE BLISESORMERE

Comité de massif
des Vosges

Commission Permanente

OBJET :

Avis sur le Plan de Mobilité
Simplifie (PMS) de la
communauté de communes
des Ballons Hautes Vosges

Mombre de membres en exercice :

13

n® CMV/2025/7

COMMISSION PERMAMNENTE DU COMITE DE MASSIF DES VOSGES
Délibération

Consultation écrite du 16 au 29 septembre 2025

Membres de la commission permanente :

Denise BUHL, présidente

Miche BALAY f Geérard CLAUDEL / Nicolas CLAUDEL f Philippe GIRARDIN / Daniel GREMILLET f
Emilie HELDERLE f Rapha&l KEMPF / Patrick LALEVEE [ Annick LUTEMBACHER [ Mathalie
MARAID-GUTHMULLER / Sylvain MARIETTE [ Jérome MATHIEU /[ Sylvain BAATHIEU [
Dominigue PEDUZZE f Dominigue REMAUD f Daniel THOMEN S Maurice WINTZ

La commission permanente de massif des Vosges,

YU Ia loi n® 2016-1888 du 28 décembre 2016 ;

WU le décret n® 2017-755 du 3 mai 2017 ;

VU le reglement intérieur du comiteé de massif des Vosges, approuve le 7 fevrier 2018 ;

VU l'arrété préfectoral 2025/184 du & juin 2025 portant modification de I"arrété
prefectoral 2024067 du 26 fevrier 2024 et designant les membres du comite de
massif des Vosges ;

VU larticle L. 1231-1 du code des transports modifiees par la loi n®2019-1428 du 24
décembre 2019 d'orientation des mobilités (LOM) ;

VU l"article L. 1214-36-1 du code des transports définissant les modalités d’élaboration
du Plan de Maobilité Simplifie (PM3S) ;

VU "article L. 123-19-1 du code de I'envirannement définissant les modalités de la
participation du public ;

CONSIDERANT gque le périmétre des quatre communautés de communes Concernees
comprend des communes situées en zone de montagne ;

CONSIDERANT que le périmétre des quatre communautés de COMMUNEs CONCErnees
comprend des communes situées en zone de montagne ;

CONSIDERANT que les 4 projets de Plans de Maobkilité Simplifiés (PME) n‘ont fait Fobjet,
de la part des membres de la Commission Transports et Mobilités, d'aucune
observation ;

Description

Soucieuses d'atteindre les objectifs nationaux et régionaux en matiére de transition
eénergetique et écologigue, les 4 communautés de Communes (Hautes-Vosges,
Geérardmer Hautes WYosges, Ballons des Hautes-Vosges et Porte des Vosges
Méridionales) se sont saisies de la compétence ¢ mobilité * en juiller 2021, pour
planifier et organiser les politiques de mobilité sur leur territoire respectif. Elles ont
ainsi pris le statut d’Autorité Organisatrice de Mobilité a 'échelle locale (A0M) zelon
les dispositions de la loi d'orientation des mobilités (LOM) du 26 décembre 2019,

Cette prise de compétence a initié la construction d'une politique de mobilité plus
durable et les 4 EPCI ent souhaité se doter chacun d'un Plan de Maobilite Simplifie
{PRIE]. s ont pour cela travaillé ensemble avec Fappui d'un prestataire mutualisé ce
qui a permis une bonne articulation des démarches et une plus grande cohérence dans
les actions proposées.

Le PMS est un veéritable outil de planification gui permet de définir la stratégie et la
politigue de mobilite d'un territoire a court, moyen et long terme. Ce document
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traduit les ambitions de la collectivité et de ses partenaires en matiére de politique en
faveur des transports en commun, des modes actifs, du transport a la demande et des
modes de déplacements alternatifs a I'autosolisme.

Les travaux portant sur I'élaboration des guatre PMS ont été engages en 2023 Ils ont
fait I'objet d’'un travail important de diagnostic et d"échanges avec les communes, les
partenaires techniques et institutionnels, les acteurs publics et privés de la mobilité,
les associations ainsi qu'avec les représentants du monde économigue et la société
civile [comité des partenaires, conseil de développement, AOQM limitrophes et la
population).

Les projets de PMS finalisés sont présentés en annexe. lls comprennent un rappel des
enjeux de la mobilité, d'un diagnostic partagé des quatre territoires, d'une stratégie
territoriale propre a chagque territoire, et d'un plan d'actions associé.

La méme méthodologie a été appliguée 3 chague territoire, facilitant ainsi Ia
compréhension et la lecture des documents. Les programmes d'actions s'articulent
autour de 3 orientations stratégiques communes

1. Rationaliser la pratique de l'autosolisme et favoriser un report modal
alternatif : travail sur le développement des infrastructures, de Foffre et la
valorisation des transports en commun, ["accessibilité aux poles de mobilité et
la sécurisation des carrefours ;

2. Développer un territoire de services de mobilité © travail sur les services, la
communication, le stationnement et la recharge, @ destination surtout de
I'usager quatidien ;

3. Développer une mobilité touristigue plus vertueuse © travail sur I'accés au
territoire pour les touristes, la promotion du territoire par les services de
mobilité.

Chague crientation se décline enfin en programme d'actions spécifigue a chague
territoire, dont les actions sont catégorisées en 3 niveaux de priorité (action socle,
action complémentaire, action long terme). Cela traduit la vision politigue du
territoire, la faisabilité technigue, une logique diinvestissement et la gestion de
Furgence.

Vaoici un exemple d'action socle pour chague territoire :

* (CC Porte des Vosges Meridionales :
Aménager une ligison cyclable entre Remiremont, le Val d’Ajol et Plombiéres-
les-Bains ;

# (CC des Hautes-Vosges :
Soutenir et développer un partenariat avec les hébergeurs/office du tourisme

pour développer la mobilité des derniers kilométres (location de velo
VTT/VTTAE, navette) ;

# (CC des Ballons Hautes Vosges :
Créer une ligne rapide "Car” sur la RNE6 entre grands pdles tel que Belfort,

Remiremont, Thann (exemple des lignes express alsaciennes) ;

* (C Gérardmer Hautes Vosges :
Créer un service de transpart 3 Ia demande entre Gérardmer, Granges-
Aumontzey, Le Tholy et Xonrupt.

Afin de garantir et faciliter la mise en ceuvre des plans d'action, les PMS définissent la
gouvernance 3 mettre en place, ["échelle temporelle de référence pour la mise en
ceuvre, ainsi que Fidentification des leviers de financement possibles.

Aprés en avoir _délibéré dans le cadre de la consultation ouverte par voie

électronique entre le 16 et le 29 septembre 2025, la commission permanente ;

Communauté
de Communes

des Ballons des Hautes Vosges
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de Communes

SALUE la démarche de ces 4 communautés de communes des Wosges qui se sont
saisies de la compétence mobilités suite & la loi LOM de 2019 et qui ont volontairemeant
élaboré un plan de mobilité simplifie, pour un développement et une gestion durable
des déplacements au sein de leur territoire.

PREND ACTE des documents transmis et salue le travail conséquent et de gualite
effectud.

La cornmmission permanents n'a pas vocation 4 statuer sur les acthons locales décrites,
dont || appartient aux collectivités concernées d'en apprécler la pertinence et la
faisabilité politique, technigue et financiere. Ceci étant, elle en appréhende la
conformite avec les stratégies de développement et dadaptation du massif des
Vosges, en particulier au regard du changement climatique. Ces stratégies sont le
Contrat de Plan Interrégionzl Etat-Région [CPIER] 2021-2027, la stratégie touristique
du massif des Vosges, actuzlisée et validée par le Comité de massif du 16 juillet 2025,
ainsi gue le Plan d'Adaptation au Chamgement Climatbgue (PACC) en cours
d'élaboration.

Cas différents documents stratégiques donnent une place de plus en plus importants
aux enjeux de mobilites, tant 3 destination des déplacements quotidiens des habitants
pour améliorer Paccés & Pemplol, aux serdices et aux lolsies et améliorer ainsi
Fhabitabilité et Fattractivité du rmassif; qu's destination des wisitewrs, dans une
laghyue d'accessibilitd et de préservation des espaces naturels sensibles. A cet dgard,
la mise en place de solutions alternatives a I'automobile, en particulier appliguées au
dernier kilométre, apparalt comme un enjeu majeur a la transition et 3 Padaptation
de notre massif.

COMSIDERE alors gue les actions en faveur d'une mokdité plus respectueuse et plus
inclusive, doivent &tre pensées conjointement pour les habitants et pour les visiteurs
dans un souch d'efficacité et d'optimisation, sans oublier les besoins spécifigues des
travzilleurs saisonniers. S la plupart des actions socles proposées concernent
visiblement habitants et touristes, elle observe que la mobilitd touristique fait objet
d'une orlentation dédiée, la déconnectant ainsl des deux autres orlentathons. Celle-d
ne comporte de surcroft gue trés peu d'actions dans les 4 plans. Une mellleurs
articulation des publics cibles et des différentes finalités auraient pu &tre trouveée, au
regard de Pactivitd touristique importante gue connaissent ces 4 territolres ; en
particulier sur les sectsurs de La Bresse et de Gérardmer qui connaissent des
fréquentations estivales et hivernales importantes.

il est remargque que |a desserte TEW en gare de Remiremont est peu valorizée et peu
exploitée dans une opthyue dintermodalité avec [offre routiére Flue Grand Est pour
irriguer tout be territzire des vosges du Sud. |l £'agit pourtant &'un élément essentiel
paur 'socessibilité du massif sans wolture.

Enfin, RAPPELLE limportance de "articulation entre les plans de mobilités simplifiés
et les différentes studes et actions menées dans le cadre des plans de gestion de
certains sites naturels, tels que le schéma d'accuell de la Grande Créte ou encore du
Ballon d'Alsace, dans le cadre de "Opération Grand Site [DGS) en projet. Des liens plus
dtrolts auralent pu &tre développés dans les plans d'action des territoires concernds
pour améliorer offre de mobilité et les déplacements entre vallées et sites de
montagne.

De maniére générale, les spadficités montagne de ces territoires sont peu mises en
dvidence, rendant bes stratégies ot les plans &'actbons asser généralistes, ol certains
besoins inhérents auraient pu &tre traités de manigre plus spécifique (besoins des
wravailleurs salsonniers, besolns d'intermodalité, prise en compte de la salsonnalité,
besoins de connexion entre vallée et sommet, etc )

Elle DEMAMNDE par conséguent et en résume, gue socient prises en compte les
gquelgues remargues suivanies :

des Ballons des Hautes Vosges

# Veiller 3 o2 gue les actions mises en place traduisent aussi les specificités
montagne des territoires et répondent aux besains inhérents a celles-ci;

« Appréhender les actions de manlére systémbgue afin gu'elles répondent aux
besoins des différents usagers ;

#  Velller i Fartbculation avec bes dtudes et projets en cours ou réalisés des différents
territoires powr une meilleure cohérence das actions mises en place.

Suite au dépouillement &lectronigue, les résultats sont les suivants

Wote contre : 0

Abstention : 0

\Vote pour : 18

En conséguence, la commission permanente émet wn avis favorable au plan de
mobilité simplifie de la communauté de communes des Ballons Hautes Vosges et 3 la

mise en euvre de son plan d'actions. Elle demande toutefois la prise en compte des
quelgues remarques formulées ci-dessus.

La présidente de |z cormmission,
vice-preésidente de la région Grand Est

Denise BUHL
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V.4.8 - DELIBERATION DU CONSEIL DEPARTEMENTAL DES VOSGES

A partir de CUNY Juliette <jcuny@vosges frs

Date Mar 071072025 14:54
. cchhvw@cc-ballonsdeshautesvosges fr <ccbhvi@ec-ballonsdeshautesvosges fra
Bonjour,

Suite & votre consultation du &8 juillet 2025 , et afin de respecter les delais, wous trouveres ci-dessous |la copie
de I'avis qui sera porté a la connaissance de Mansieur PEDUZZI par pli postal {le courrier est dans le circuit
pour signature du président CDAE Monsieur F. VAMNSON)

¥ Pour le plan d'action, les remarques formulées par mes services au printemps ont bien 8té prises en
campte mais il me semble important de mettre en avant les actions a portée intercommunale, comme
le prajet d'aménagement d'un itinéraire cyclable entre Le Thillat &t Cornimant {action 3.2), qui
concerne également la Communauté de Communes des Hautes Vosges.

v Ce projet nécessitera implication conjointe de vos deux collectivitds. Sacher que mes services ont déjh
etudié |a faisabiliteé de la sécurisation du col du Ménil, passage incontournable de cet itinéraire, et
peuvent vous accompagner pour affiner le projet et mettre a disposition le domaine routier
départemental en vue de la réalisation d'une piste sécurisée,

¥ Concernant le diagnostic, les comptages vélo sur la Vioie Verte des Hautes Viosges indiquent une hausse
de 120 % de la fréquentation entre 2018 et 2022, Ce chiffre mérite toutefois d'étre nuancé : les
données de 2023 et 2024 montrent que cette évolution n'est pas structurelle, mais en partie lige 3 un
écart ponctuel dans les mesures,

v La sécurité routiére est évoquée de maniére diffuse dans le plan, sans mesures spécifiques. I serait
souhaitable d'intégrer davantage d'actions de sécurisation, notamment pour les déplacemeants
cyclables, gui constituent aujourd’hui un enjeu majeur.

v En matiére de mobilité touristique, je vous invite & envisager des services de location de type « One
Way », permetiant aux usagers de restituer leur vélo dans un autre point que celui du départ,

*" Concernant les mobilités actives, et plus particuligrement I'action 1.6 visant 8 aménager un itinéraire
pidton et cyclable entre Le Thillot et Le Ménil desservant Fintermarché, une étude de faisabilité
technique et financiére sera nécessaire. Mes services peuvent vous apporter un appui technigue sur
les questions lides au domaine routier départemental, notamment sur la RD486. La création d'une
piste cyclable en site propre semble difficile a envisager le long de cette vaie, compte tenu de
Femprise disponible. Le trafic est inférieur & 4000 véhicules par jour hors période touristique, mais il
serait pertinent d'intégrer les données de frequentation en periode estivale,

¥ S'agissant de la mobilité solidaire (actions 2.1, 2.2 et 2.6), je salue les propositions innovantes du plan,
notamment le prét de véhicules dlectrigues et la forte dimension d'insertion. Je vous recommande de
diversifier les sources de financement {mécénat, fonds eurcpéens, partenariats), d'accélérer |a
digitalisation via une plateforme unigue, et de renforcer la communication auprés des bénéficiaires et
des relais. Line phase pilote pourrait &tre systématiquement mise en ceuvre, accompagnée d'un suivi
sorioc-economique portant sur les impacts en matiére demploi et d'insertion. Les indicateurs de suivi
gagneraient a &tre quantifies,

nips:fautiock afice comimailinbaxialAADRAGZIY TE20DEZLAWWENDGINDOSMCAMWIELWEImZ G EOD Q0 EsM AALADE 2Byl LY % 2By ..

OTH0I2025 16:11 Coumier - Caclle Chatourel - Culloak
¥ Lassociation Mobilibre, implantée 3 Remiremont et Fresse-sur-Moselle, constitue une base
Intéressante pour développer le transport d'utilité sociale a 'échelle de votre territaire,

+ Enfin, j& souligne Fimportance d'une meilleure communication auprés des usagers sur les services de
mobilité existants. Les actions 4.1 {développement d’un plan de communication) et 4.2 {réalisation
d'un guide des mobilités a I'échelle du PETR) me paraissent tout 4 falit pertinentes.

¥ Pour conclure, je vous invite & préciser les actions prioritaires gue vous envisagez de mettre en ceuvre
dans le cadre de la mise en opérationnalité du Plan de Mobilité Simplifié. Certaines d'entre elles
pourralent étre menées en partenariat avec les trols autres Communautés de Communes, dans une
logique de mutualisation des moyens et de convergence des objectifs.

Restant a votre disposition,

Cordiales salutations

TYTERTERTER

Julsette CLENY
Chargeée de mizsion mobilités ootives

Servios ||'|EE"‘I'IIE‘T|E‘ Rautigre

— Tél.:03 29290037 - 06 12 360609
BAL IS —

Uums rFrrYrrrYERN

i Brportement CONSEIL DEPARTEMENTAL DES VOSGES

Direction des Routes et du Patrimoine

wwrw vosges.fr

Ll

Communauté
de Communes
des Ballons des Hautes Vosges

Page 96



Ll

Communauté
de Communes
des Ballons des Hautes Vosges

V.4.9 - COURRIER DU CONSEIL REGIONAL - REGION GRAND EST

Grand st EEEa |
e LB P - S La Région =
RESU le Grand|:st
Le Président du Conseil régional 30 0CT. 2025
st i Vi Annexe — Avis du Conseil Régional
o R T
Point de vigilance :
Strasbourg, Monsieur Dominique PEDUZZI L'avis du Conseil Régional porte notamment sur les actions relevant de la compétence
l= 27 OCT. 2078 Président ragionale de la mobilité. Cette action est conditionnée & la réalisation de 'sction 1-2. Cette action ne peut &tra
Communaute de Communes des Ballons des réalisée quen augmentant la vitesse commerciale des lignes de cars FLUOD concearnges.
Hautes Vosges - Orientation n: Rationaliser la pratique de |'autosolisme et favoriser un report modal Point de vigilance : le cout serait supporté par la Région Grand Est. Les contraintes
Dassier suivi par 1 PLACE DU MARECHAL DE LATTRE DE alternatif budigétaires actuelles de la Reégion Grand Est ne permettent pas ca financement,
Michael Jonwel TASSIGNY
michael jorvek@grandestir 88160 LE THILLOT

Objet : Avis du Conseil Régional sur votre projet de plan de mobilité simplifié

Waonsieur le Président,

Dans un courrier en date du 18 juillet 2025, vous avez fransmis au Conseil Régional et pour avis le
Projet de Plan de Mobilité Simplifie (PDMS) de votre territoire, suivant en cela les disposifions de
I"article L1214 -36-1 du Code des fransports.

Je tiens & saluer votre initiative, I'élaborafion d'un PDMS n'étant ligée & aucune obligafion. Le
développement des compdlences au sein des autorités organisatrices da la mobilité est de nature 4
assurer la pérennisation des dynamigques de projet,

Le PDMS gue vous aver réalise a permis de mener une réflexion sur les mobilités en intégrant la
dimension infrastructurelle et celle des besoins des habitants. En 'espéce, et & lssue d'un travail de
diagnostic, vous svaz ratenu 3 grandes orientations qui forment la fauille de route du territoire.

L'avis général du Conseil Régional sur le projet de plan soumis est positif avee néanmoins
quelques points de vigilance. Le deétail de cat avis est donngé en annaxe.

Veuillez agréer. Monsieur le Président, 'assurance de mes sentiments les meilleurs.

e E.ML&LM -

i

Sige du Coramil régicnsl

o Action 1-1: renforcer l'inferconnexion de différents modes de mobilité aux « arréts
FLUO clés »

Point de vigilance :

Catte action participe au développement des modes de fransports mullimodaux (vélo,
voiture en libre service, autopartage, covoiturage) sur les arréls les plus structurants et
cenfraux au niveau des communes. Cette action frouve toul son sens au regard de la
ruralité du ferritoire. L'aménagement des points d'arréts struciurant permsttra de
développer les mobilités alternatives & destinations des usagers. Linvestissament de ces
ameénagements concernera [Etal, la CCBHV et la Région Grand Est,

Qrientation n™ : Rationaliser la pratigue de |'autosolisme et favoriser un report modal
alternatif

o Action 1-2 : créer une ligne rapide « car » sur la RN&& entre grands péles tels que
Balfort, Remiremont, Thann.. (exemple des lignes haut niveau de service
alzacienne).

Point de vigilangs ;

Cette création de ligne de car est & metire en lien avec le déploiement d'un transpart an
commun au sein de la Communauté de communes de la Porte des Vosges Méridionales
[porté par la CCPVM) permetiant de développer une offre de service interdépartemental,
plus rapide et avec moins d'arrét, Une etuede a été initide par la Maison de Reégion d'Epinal
auprés des fransporteurs locaux en. avril 2025 afin de connaifre les possibilités de
correspondance vers Wesserling. Point de vigilance : les colts seraient portés par la
Région Grand Est étant donne le caractére inferdépartemental du service (Vosges-Alsace).
Les contraintes budgétaires actuelles de la Région Grand Est ne permettent pas ce
financement,

Qrientation n™: Rationaliser la pratigue de ['sutosolisme et favoriser un report modal
alternatif

o Action 1-3 : renforcer |a fréguence des lignes de fransports FLUO.

Crientation n'l : Rationaliser la pratique de I'autosolisme et favoriser un report modal
alternatif

o Action 1-8 : rendre visibles et accessibles les arméfs de cars FLUO,

Point da vigilance :

Un Scheéma Directeur d'Accessibilité du résesu FLUO est en cours d'actualisation. 1l
apparfient aux communes d aménager les points d'arrét afin de les rendre accessiblas, la
Région Grand Est ayant en charge |s visibilité de ces derniers au moyen du poteau d'arrét
iaffichage).

Crientalion n™ : Raticnaliser la_pratigue de |'auwtosclisme et favoriser un report modal
alternatif

o Acfion 1-9 Equiper les cars FLUD de rack & wélo (WTT, WAE)

Peint de vigilance :

Les rack existant qui équipent les cars actuals ne sont pas compatibles avec les VAE. Ce
sera un point d'attention pour le prochain marché préwvu en 2028,

Les autres actions relevant de la compétence de la CC des Ballons des Hautes Vosges regoivent un
avis pasitif de la Région Grand Est {infrastructures et senvices vélo, covoiturage, transport d'ufilita
sociake, IRVE, prét de wéhicules pour llinsertion des publics fragiles, mobilité tourisfiua).
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V.4.10 - COURRIER DU PETR DU PAYS DE REMIREMONT ET DE SES VALLEES .

de Communes

des Ballons des Hautes Vosges

Consell de Développement Local

Conseil de

- Le Conseil de Développement regrette que la mobilité PMR ne soit pas prise en

- Du Pavs de Remiremont et de ses Vallées
Développement compte.
cal PETR — gesns s s
Hitel de Ville - Nous sommes au regret gue la commission mobilité n’ai jamais
BP 30107 été contactée ou peu.

200 REMIEEMONT

- Observation :

A L'Attention des Communautés de Communes de

Trajet d'utilité sociale, voir remargues de M. Laurent ANTOINE (Directeur de 'ESP de

LaCCHY, CCPYM, CCBHY Cornimont, et membre du CGDL), sur les problémes « MOBILIBRE » déposées directement.

ays de ©
lr n t Le Conseil de Développement Local vous remercie de la prise en compte de ces réflexions,
restant a disposition pour tout complément d'informations, voire réflexions
et de ses Ua e S complémentaires.

Conceme les PMS

Remiremont le 4 novembre 2025 T

Dominique DUC

Mesdames, Messieurs, Président du Conseil de Développement du Pays de Remiremont et de ses Vallées

= Didier MARTIN Vice-Président en charge de la mobilita.
CONSEIL DE DEVELOPPEMENT LOCAL Suite aux différents travaux sur les Plans de Mobilités Simplifiés, présentation des
PMS par le bureau d’etude « IRI5 CONSEIL » et validation par les collectivités

(Communes et Communautés de Communes), ces PMS sont en phase de consultation

publigue jusqu’au 3 novembre 2025, conformément 4 la réglementation en vigueur.

PAYS DE REMIREMONT ET DE SES VALLEES

Sachantgue le Conseil de Développement du Pays de Remiremont et de ses Vallées a

Président : M. Dominigue DUC

Commission Santé publigue et accés aux soins : Mme Anne FAIVRE
Commission Agriculture et alimentation : M. Nicolas FETET
Commission Mobilité et déplacement : M. Didier MARTIN
Commission Services a la population : M. Francis FAVARD
Commission Attractivité au service du développement économigue :M.
Dominigue DUC assure intérim

PETR
HOTEL DE VILLE DE REMIREMONT
RP 30007
A8 204 REMIREMONT Cedex

déposé une note d opportunité sur les AIRES DE MOBILITES, ce sur les trois
communautés de commune du PETR de Remiremont et de ses Vallees,

Le Conseil de Développement aprés ¢tude de ces PMS, vous fait part de quelques
remarques jugées pertinentes valable pour les trois COM-COM du territoire du
PETR

A savoir ;

= Le Conseil de Développement ast satisfait de la reprise de certaines orientations for-
mulées dans la note d'opportunité sur les aires de mobilités

= Le Conseil de Développement regrette le mangue de concertation et d'intégration
des réflexions en cours :

- notamment liaison des deux voies vertes des Hautes-Vosges via le col du Meénil,
sachant gu’'une étude déja existante n'a pas &té reprise, soit un itinéraire de délestage
pour les cyclistes par des petites routes annexes.

- |2 raccordement REMIREMOMNT — PLOMBIERES les BAINS o0 un itinéraire de
lisison avec étude existe.

- De plus il est regrettable que I'étude budgétaire ne soit pas plus_compléte
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